UNIVERSIDADE FEDERAL DO MARANHAO
PRO-REITORIA DE PESQUISA E POS-GRADUACAO
DEPARTAMENTO DE POS-GRADUACAO
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO CULTURA E SOCIEDADE

i
-J'i" IR P

|

¥
e
¥

Sao Luis

2012
y. L




UNIVERSIDADE FEDERAL DO MARANHAO
PRO-REITORIA DE PESQUISA E POS-GRADUACAO
DEPARTAMENTO DE POS-GRADUACAO
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO CULTURA E SOCIEDADE

ANTONIO CARLOS LEITE BARBOSA

ESPACO URBANO E PERCEPCAO DO AMBIENTE NA “AVENIDA LITORANEA”
EM SAO LUIS DO MARANHAO

Sao Luis
2012



Barbosa, Antonio Carlos Leite.

Espaco urbano e percepcdo do ambiente na “Avenida Litoranea” em

S&o0 Luis do Maranhao / Antonio Carlos Leite Barbosa.  2012.

116f.

Impresso por computador (fotocépia)

Orientador: Antdnio Cordeiro Feitosa.

Dissertacdo (mestrado) — Universidade Federal do Maranh&o, programa
de Pés-Graduacdo em Cultura e Sociedade, 2012.

1. Espago urbano - Sociabilidade 2. Percep¢do ambiental 3.
Planejamento urbano

I. Titulo

CDU 316.614: 911.375.1




ANTONIO CARLOS LEITE BARBOSA

ESPACO URBANO E PERCEPGAO DO AMBIENTE NA “AVENIDA LITORANEA”
EM SAO LUIS DO MARANHAO

Dissertacdo de Mestrado apresentada ao
Programa de Pos-graduacdo em Cultura e
Sociedade, da Universidade Federal do Maranh&o,
como requisito para obtencdo do titulo de Mestre
em Cultura e Sociedade.

Orientador: Prof. Dr. Antonio Cordeiro Feitosa

Aprovado em / /

BANCA EXAMINADORA

Prof. Dr. Antdnio Cordeiro Feitosa (Orientador)
Departamento de Geociéncias - UFMA

Prof. Dr. José Odval Alcantara Juanior
Departamento de Sociologia e Antropologia - UFMA

Prof. Dr. Erico de Oliveira Junqueira Ayres
Departamento de design - UFMA



Aos meus filhos,
minha vida, minha heranca,

Gael Leite e Rafael Leite.



AGRADECIMENTOS

Em primeiro lugar quero agradecer a Deus, eterno pai, todo poderoso que a
todos os dias me dar forgas para continuar nesta caminhada. Quero agradecer a
minha familia pelo apoio, em especial a minha mde por todas as oracfes e

pensamentos positivos que sempre tem dirigido a mim.

A minha esposa, Hilda e aos meus filhos Gael e Rafael pela presenca
constante, forca de minha vida e motivo para que eu jamais venha esmorecer diante

dos desafios.

As minhas irmas Lidiane e Rejane pela forca e compreenséo, que este titulo
e mais esta etapa de minha vida académica seja motivo de inspiragéo e ideal para

elas conseguirem atingir seus objetivos.

Ao professor e meu orientador Antonio Cordeiro, pela super paciéncia e,
sobretudo na disposicdo para ensinar e orientar este trabalho, a ele deve-se uma

parte deste mérito.

As minhas amigas, Ana Isabela Soares, Mirian de Carvalho, Andrea Katiane,
Tyla companheiras do Nucleo de Expressao Grafica da Faculdade Pitagoras em Sao

Luis, pessoas que sempre me motivaram a continuar e a nao desistir de sonhar.

Ao Mestrado de Cultura e Sociedade pela oportunidade de crescimento na
caminha docente, por propiciar com 0 mestrado uma nova realidade e experiéncia

de vida e ganho de capital cultural.

Aos amigos do mestrado, Gercino, Marcelo, Keyla Santana, Ricarte pela
forca e compreensdo nas horas dificeis durante as aulas e momentos desta

caminhada.

E a todos que de alguma forma contribuiram direta ou indiretamente na
concretizacdo deste sonho, a todos vocés meus amigos, muito obrigado. Que Deus

nosso senhor ilumine a todos.



A cidade: os modernos quase que
completamente esqueceram o verdadeiro
sentido desta palavra; a maior parte
confunde as constru¢cdes materiais de
uma cidade com a prépria cidade e o
habitante da cidade com um cidad&o. Eles
ndo sabem que as casas constituem a
parte material, mas que a verdadeira
cidade é formada por cidaddos (Jean
Jacques Rousseau).



RESUMO

O presente trabalho tem como objetivo a discussao tedérica sobre o espaco urbano e
percepcdo do ambiente na “Avenida Litordnea” em S&o Luis do Maranhéo,
observando os aspectos sociais, estruturais e geomorfolégicos do ambiente natural
e construido tanto da area em questdo como na sua faixa contigua. A pesquisa
desenvolvida tem como problematica as formas de percepcdo do ambiente a partir
das relacdes sociais e sensitivas dos usudrios com o espa¢o urbano, apos a
construcdo da avenida nas duas Ultimas décadas. Neste sentido, propdem-se
também uma analise dos usos dos elementos estruturais do projeto urbanistico para
a area considerando a relacdo espaco e ambiente. A tematica também envolve as
guestdes urbanas e os instrumentos de planejamento urbano do espaco e a

percepcao ambiental da cidade.

Palavras — chaves: Percepcédo ambiental; Espaco urbano; Cidades; Planejamento

urbano; Sociabilidade.



ABSTRACT

The present work aims at theoretical discussion of the environmental perception of
urban space in the "Coastal Highway" in Sao Luis do Maranhao, showing the social,
structural and geomorphological features of both natural and built environment of the
area concerned to their contiguous range . The proposed study has as problematic
forms of awareness from the social relations of users and sensitive to the urban
space, after the construction of the Coastal Highway in the last two decades. This
way, we also propose the uses of an analysis of the structural elements urban’s
design for the area considering the relationship between space and environment.
The issue also involves urban issues and urban planning instruments and

environmental perception of space in the city.

Key - words: Environmental perception, urban space, Cities, Urban Planning;

Sociability
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1 INTRODUCAO

O desenvolvimento e o cotidiano do homem, em sociedade, evoluiu com a
sua fixacdo a terra e a consequente formacdo dos primeiros agrupamentos com
modo de vida sedentéria, proporcionado pelas atividades extrativas e agropecuarias.
Ao longo do crescimento desses grupos ocorreram problemas de organizacéo do
espaco nos aspectos: estrutural, social e econémico, cuja solugcédo dependia da acao

de cada individuo e de uma ordem coletiva.

A busca de solugdes para os problemas de organizagdo do espaco resultou
no ordenamento das primeiras cidades, imbricadas com a natureza e a vida social,
além da gestdo da producao coletiva, indissociavel da existéncia material e politica.
Com o surgimento dos primeiros nucleos urbanos, a partir do desenvolvimento
ordenado da agricultura, da caca e da pesca, novas técnicas e meios de
subsisténcia foram incorporados a vida cotidiana, possibilitando o desenvolvimento

satisfatorio das civilizagoes.

A partir da consolidacdo dos nuacleos urbanos do mundo antigo,
notadamente na Mesopotamia, no Mediterraneo, no Oriente e na América Pre-
Colombiana, as técnicas originalmente utilizadas e suas inovac¢des na agricultura e
na pecuaria possibilitaram o fornecimento dos subsidios alimentares para a

populacdo e o aumento do contingente urbano.

Os diversos grupos de individuos encontrados pelos conquistadores
europeus no Novo Mundo, e ao longo de todo territorio brasileiro, demonstraram
certa organizacdo espacial dos aglomerados populacionais que, no entanto, nao
evidenciava o fenébmeno urbano em conformidade com a estrutura e organizacao

conhecida na atualidade, pois muitos ainda eram seminémades.

Na ilha do Maranhdo, os primeiros conquistadores encontraram as
comunidades indigenas dependentes da natureza, praticando formas incipientes de
agricultura. Nesse cenario, os franceses construiram o forte de Sao Luis, sobre
promontério situado préximo a confluéncia dos canais do Anil e do Bacanga, de
frente para a baia de S&o Marcos, numa posicao estratégica para a defesa da area
recém-ocupada. Em seguida, intentaram contatos com o0s nativos possibilitando
aproximacdes reciprocas entre estes grupos e algumas familias de nativos se

instalaram nas proximidades da edificagdo recém-construida.
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Com a preponderancia do dominio portugués em territorio maranhense,
apés os insucessos das tentativas de colonizacdo francesa e holandesa, a
aglomeracdo de comunidades e 0 povoamento expandiram-se para além do
promontorio onde foi edificado Forte de S&o Luis, ndcleo da povoacao, ocupando
tabuleiros, encostas e planicies adjacentes. Em 1617, com a instalacdo da Camara

Municipal de S&o Luis, o nacleo urbano é elevado a categoria de Vila.

Durante o Periodo Colonial, a aglomeracédo de S&o Luis evolui num ritmo
coerente com a morfologia do terreno para a implantagcdo de novos arruamentos. No
inicio do século XIX, a influéncia antrépica na urbanizacdo da cidade era visivel e
preocupante, devido a aceleracdo do assoreamento dos rios Anil e Bacanga. Na
segunda metade daquele século, ocorre um grande crescimento econémico em S&o
Luis, devido a implantacdo do parque Fabril, contribuindo para a aceleracdo dos
processos de degradacdo ambiental.

O processo de crescimento urbano de S&o Luis continua no inicio do século
XX, em face dos investimentos na industria local e da imigracdo de pessoas
oriundas do interior do estado a procura de ofertas de emprego. Neste mesmo
século, Sdo Luis passa por um processo de desaceleracdo da economia, mas ainda
evidenciando incremento do fendmeno urbano cujos efeitos merecem maior

atencao.

No processo de ordenamento e crescimento das cidades, bem como na
busca do entendimento do espaco urbano como elemento inerente as relagdes de
ordem social e estrutural, onde a transformacdo do tecido urbano acontece, a
percepcdo do ambiente se faz necessaria para a compreensdo e entendimento
deste espaco, pois a paisagem é mutante e a qualidade visual e ambiental é

importante na relacdo individuo e espaco.

Estudar e compreender o espaco urbano ndo poder ser mais visto de forma
isolada, mas entendido com um conjunto de saberes que vao desde o urbanismo
dos arquitetos propriamente dito até os estudos urbanos na sociologia, geografia,
engenharia e areas correlatas. Nao basta apenas ver o espaco, € preciso sentir,
vivenciar, fazer parte dele, aprender com as experiéncias individuais ou coletivas, as
variadas formas de apreensdo deste espaco urbano, social, individual, universal,

Unico.
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As formas de percepcéo do ambiente enquanto espaco urbano no qual seus
usuarios se expressam, a partir dos elementos perceptivos individuais e coletivos,
faz com que se tenha melhor entendimento do lugar, da complexidade da paisagem
urbana e, porque néo dizer, entender e perceber a cidade valorizando os indicadores

sociais e as manifestacdes dos seus atores sejam eles residentes ou visitantes.

Na atualidade, o municipio de Sdo Luis vem sendo objeto de grandes
investimentos no setor da construcédo civil, com o surgimento de bolsdes de
condominios isolados, cidades dentro da cidade, complexos imobiliarios de
orientacdo residencial e para centros comerciais, shopping centers e redes
hoteleiras. Na area norte da cidade ocorre intenso processo de transformacdo do
espaco urbano, com grande densidade de construcdes de forte tendéncia a

verticalizagéo, notadamente ao longo das duas ultimas décadas.

Os investimentos na construcao civil e em outros setores da economia local,
sem as melhorias compativeis do tecido urbano, evidenciam problemas de ordem
estrutural com o trafego cadtico nas principais artérias da malha viaria em face do
elevado crescimento do numero de veiculos da capital, 0 que exige o planejamento
e ordenamento adequado do uso e ocupacdo do solo urbano para atender as reais

necessidades do escoamento eficaz do contingente de veiculos.

A transformacéo da paisagem da zona costeira norte da cidade de Sao Luis
evidencia grandes alteracfes da morfologia do terreno para a construcdo da Avenida
Governador Edson Lob&o, popularmente conhecida como “Avenida Litoranea”,
construida para facilitar o acesso da populacdo aos recursos ambientais e
paisagisticos e seu consumo sob a forma de contemplacdo e lazer.
Secundariamente, esta via deveria fazer face ao trafego decorrente do crescimento

urbano, facilitando o fluxo de veiculos entre as praias e as demais zonas da cidade.

Em decorréncia da mobilidade urbana diversificada para o local, cuja
frequéncia e magnitude assumiram grandes proporc¢des, notadamente ao longo dos
ultimos cinco anos, a area da “Avenida Litordnea” se tornou atrativa para muitos
empreendimentos, notadamente os relacionados aos servigcos de esporte e lazer.
Devido a dimensdo que representa no conjunto da cidade, tal fato precisa ser
compreendido e analisado, pontuando-se 0s seus aspectos mais evidentes para a

visdo do conjunto da paisagem.
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A percepcdo ambiental do espaco urbano referido se configura uma
ferramenta de suporte para apreender as caracteristicas e a dindmica deste espaco,
seu desenvolvimento social e espacial, e as perspectivas da populacdo de usuérios
sob todas as formas de intervencdo humana, particularmente com referéncia a

tendéncia de crescimentos para as proximas décadas.

A partir da anélise do fenbmeno urbano, sob o viés social, as formas de
planejamento e ordenamento de espacos com tais caracteristicas podem ou nao
serem planejadas adequadamente, uma vez que € necessario considerar a forte
influéncia dos aspectos naturais como as alteragcdes geomorfologicas, em face da
dindmica sedimentar, associadas ao carater multidimensional e dinamico das
relagbes sociais, como instrumento para nortear futuras acdes de planejamento

urbano em zonas litoraneas.

Considerando o viés social ou socioambiental, particularmente em areas
costeiras onde € maior a complexidade das interacbes atmosfera-continente-
oceanonte, ha que imprimir uma forma de planejar o espaco urbano para atenuar os
efeitos do crescimento desordenado com planos eficientes para médio e longo
prazo. Discute-se muito sobre os problemas e impactos socioambientais que a
construcdo da avenida trouxe para a costa norte da cidade, mas pouco se discute
em compreender este cenario urbano, como a percepcdo ambiental de seus

usuarios pode contribuir para futuras acdes de planejamento nesta area.

A “Avenida Litoranea” esta situada em uma area que possibilita ndo somente
o lazer e a contemplacdo dos usuarios, mas, sobretudo, surge como valvula de
escape para o conturbado transito de S&o Luis, principalmente nos horarios de
maior fluxo de veiculos. O local ainda preserva ampla faixa do “tecido verde” e sw
dunas, nas encostas de morros, visualizando-se algumas residéncias no lado direito
sentido Ponta do Farol — Olho d’Agua. Entre a Avenida e a praia, salienta-se a
significativa quantidade de intervencBes feitas mediante as transformacfes na

tipologia original das barracas e mudancas na paisagem urbana.

A presenca de rede hoteleira no perimetro da via, ainda de forma discreta, e
certa tendéncia a verticalizacdo de alguns prédios residenciais que se construidos
no local, conforma a importancia dos aspectos sociais da area e justificam a
necessidade deste estudo, pois 0s impactos socioambientais sdao de fundamental

interesse para a compreensao do espaco urbano adjacente a ‘Avenida’.
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No presente estudo sdo analisadas as caracteristicas e a dindmica do
espaco urbano da “Avenida Litoranea” e das areas de influéncia e dependéncia
direta, a partir da percepc¢éo dos diferentes usuarios, com foco no ambiente natural e
construido, relacionando os aspectos estruturais, econémicos, sociais e culturais, ao
longo dos ultimos vinte anos, para compreender o modo como as relagdes sociais
podem influenciar individualmente e coletivamente na qualidade visual da paisagem

urbana como espaco social construido.

A éarea de estudo compreende a ‘Avenida Litoranea’, é espacos publicos
contiguos, tendo como limites territoriais a estreita faixa de terra entre a orla e a
citada avenida e as respectivas zonas de influéncia em direcdo a Avenida dos
Holandeses. A proposta metodologica da pesquisa se consolida através do
desenvolvimento dos procedimentos comuns em pesquisas envolvendo unidades
espaciais.

A estrutura do trabalho compreende sete capitulos conforme descrito a
seguir. No capitulo 1 trata-se da introducdo ao tema de estudo, contextualizando a
problematica da pesquisa; no capitulo 2, discorremos sobre a metodologia adotada
aplicando a proposta metodoldgica ao objeto de estudo; no capitulo 3 se inserem a
revisdo da literatura e a base tedrico-conceitual, destacando-se as variaveis
associadas a propostas de investigacdo consoante 0s objetivos propostos; no
capitulo 4 discorre-se sobre as principais caracteristicas da area pesquisada,
pontuando o historico, os aspectos naturais, sociais e culturais; no capitulo 5 séo
contemplados o0 espaco urbano e a situacdo da area-objeto deste trabalho; no
capitulo 6 sdo apresentadas as consideracdes acerca da percepcao ambiental dos
usuarios bem como as relacdes sociais destes com o ambiente natural e construido,
e, no capitulo 7 sdo apresentadas as conclusdes e sugestdes derivadas do estudo,
na perspectiva de investigacfes futuras no campo do planejamento urbano e da

percepcao ambiental.

O estudo realizado pode contribuir com subsidios acerca do planejamento
urbano em areas costeiras, correlacionando o papel da percepcdo do ambiente
como instrumento auxiliar do planejamento e ordenamento do solo urbano, pela
compreensdao da dinamica da paisagem da “Avenida Litoranea”, em face da

expansao do tecido urbano local.



20

2 METODOLOGIA

As pesquisas envolvendo a temética socioambiental implicam atividades de
gabinete e de campo, com as especificidades metodoldgicas inerentes a cada caso.
O estudo da configuragdo do espaco urbano da Avenida Litoranea, para a
compreensao das relagcdes sociais inerentes a sua producdo, implicam o
entendimento das experiéncias multivariadas, caracterizadas pelas multiplas

dimensdes observadas no processo da avaliagéo deste espaco.

Para a realizacdo do estudo proposto, foram utilizados métodos e técnicas
capazes de contemplar a abordagem do espaco urbano e a percep¢cao do ambiente
através do estudo de caso realizado na area da pesquisa, envolvendo atividades de

gabinete e de campo, com emprego de técnicas qualitativas e quantitativas.

No desenvolvimento da pesquisa, as atividades de gabinete foram
orientadas com base no método dedutivo (GUERRA e GUERRA, 1997) no que se

refere a consolidacdo do referencial teorico, revisdo bibliogréafica, representacéo,

interpretacéo, analise dos dados e informacdes e elaboracdo do texto.

O método indutivo foi adotado no desenvolvimento das atividades de campo,
com fundamento na observacdo dos elementos naturais e humanos da paisagem
estudada, de modo subjacente a pesquisa qualitativa de carater fenomenolégico. Ao
abordar a pesquisa qualitativa, Neves (1996, p. 1) a considera:

um conjunto de diferentes técnicas interpretativas que visam a
descrever e a decodificar os componentes de um sistema complexo

de significados. Tendo por objetivo traduzir e expressar o sentido dos
fendbmenos do mundo social.

Com a pesquisa qualitativa buscou-se a compreensdo do processo de
urbanizacdo do local, mediante a utilizacdo de instrumentos de coleta de dados em
detrimento de regras ou visdes holisticas, ja que segue num viés de analogias,
interpretacdes e descricbes. Por se tratar dos estudos do espaco urbano, resultado
da producédo humana e por ser a percepcdo ambiental instrumento de fundamental
importancia no estudo das relagcbes de ordem estrutural, econbmica, social e
cultural, foi adotada como base metodolégica a abordagem de cunho

fenomenolégico, como bem explica Christofoletti (2000, p. 22):



21

A fenomenologia preocupa-se em analisar 0s aspectos essenciais
dos objetos da consciéncia, através da supressdo de todos os
preconceitos que um individuo possa ter sobre a natureza dos
objetos, como os provenientes das perspectivas cientificas,
naturalistas e do senso comum. Preocupando-se em verificar a
apreensdo das esséncias, pela percepcao e intuicdo das pessoas, a
fenomenologia utiliza como fundamental a experiéncia vivida e
adquirida pelo individuo.

No tocante a percepcdo ambiental, optou-se pela aplicacdo de questionario,
observacéao, interpretacdo e explicacdo de fenbmenos de caréater local e regional
(TUAN, 1980). Considerando a diversidade de situacdes inerentes a pesquisa
realizada e no intuito de atingir os objetivos propostos, foram desenvolvidos os

procedimentos metodoldgicos relacionados a seguir:

- Pesquisa bibliografica e levantamento de dados, constando de
levantamento e andlise da bibliografia relacionada com o tema e a area-objeto do
estudo, contemplando: artigos, livros, textos, revistas, monografias, dissertacoes e
tese, bem como a selecdo de autores que pudessem subsidiar o estudo, com o
proposito de contemplar um embasamento tedrico mais consistente e corroborar

significativamente com as conclusdes inferidas na finalizac&o deste trabalho;

- Levantamento e aquisicdo de materiais cartograficos dentre os quais:
cartas, mapas e documentos de sensores remotos como imagens de satélite, radar
e fotografias aéreas e digitais, bem como projetos graficos em forma digital ou
impressos. Tais documentos possibilitaram melhor compreensdo do objeto de
estudo, uma vez que a obtencédo de dados para a pesquisa foi conseguida, a luz de
fontes gréficas do projeto de urbanizacdo da ‘Avenida Litoranea’ desde sua
implantacéo;

- Elaboracao de questionarios para a obtencdo de dados que possibilitassem
uma abordagem mais detalhada do universo da pesquisa. A tematica-foco do
guestionario recaiu na percepcdo da paisagem urbana da Avenida Litoranea e os

usos cotidianos;

- Pesquisa de campo constando de: a) observacdo direta da paisagem
realizada, no periodo de maio a setembro de 2012, em dias e horéarios distintos em
face da dindmica local e entorno. Nesta etapa de observacéo optou-se por dias
Uteis, finais de semana e feriados devido a grande quantidade de individuos

procurarem o local para atividades diversas.
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Durante a fase de observagédo do local, foram considerados os principais
elementos da relacéo espaco urbano e percepcdo do ambiente para apreensédo de
aspectos peculiares deste espaco. Procedeu-se o registro fotografico cujas imagens
tornam a representacdo mais precisa, ao considerar valores, desejos e perspectivas
do homem com o meio natural, estabelecendo a relacdo entre a imagem e a
realidade dos aspectos identificados como representativos para o desenvolvimento
da analise. As imagens foram fundamentais na identificacdo e compreensdo das

informacdes apreendidas na pesquisa bibliografica e de campo.

Em todo o perimetro da via, as atividades humanas mais representativas
foram catalogadas e distribuidas em categorias de analise, a saber: lazer,
contemplacdao, trabalho, turismo, préatica de esportes, negdécios e uso da via al¢a de
escape do transito cadtico da cidade. Vale ressaltar que, para abranger maior
universo de informacdes dos fenbmenos na area, necessitou-se verificar como 0s
individuos interagiam com o ambiente durante o periodo noturno, uma vez que no
local a procura por lazer noturno € consideravel. A coleta de informagdes foi feita

durante dois meses da seguinte forma:

al) Em dias Uteis, era necessario verificar o movimento e quantidade de
individuos que procuravam o local para as atividades catalogadas na pesquisa.
Foram observadas em dias alternados, segundas feiras, quintas feiras e sextas
feiras, nos horarios compreendidos no intervalo de tempo das 09 h a 12 h, 15h as 18

h e no horario noturno nos horarios das 20 h as 24 h.

a2) Nos finais de semana e feriados, a coleta de dados obedeceu aos
horérios aplicados nos dias Uteis, devido serem o0s mais procurados. Convém
lembrar que, de acordo com as preferéncias dos grupos de individuos, em alguns
horérios a concentracdo de atividades € maior em detrimento de outros, devido a

dindmica do local.

a3) Na observacao dos fenbmenos espaciais, 0 entorno foi considerado um
ponto importante na relacdo individuo-meio, uma vez que a catalogacdo dos
usuarios permanentes, antigos moradores, donos de bares mais antigos, hotéis,
pousadas e restaurantes que fazem limites com a via de circulacéo, sdo elementos-
chave para coleta de informacbes precisas e complementares para a andlise

posterior das amostras.
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b) Aplicacdo de questionario. Considerando o universo da pesquisa, foi
aplicado um questionario semiestruturado a uma amostra de 100 individuos
compreendendo as pessoas que utilizam a area de estudo para atividades de
trabalho, lazer e contemplagcdo, pratica de esportes, turismo e como via de
circulagdo, incluindo-se os moradores do entorno. Em face da dificuldade de
definicdo dos quantitativos de cada categoria amostrada, devido a extensao da area
pesquisada e a mobilidade dos individuos que utilizam aquele espaco, optou-se pela
procura dos informantes-chave, entendidos como os individuos mais antigos de

cada categoria.
Os individuos amostrados foram agrupados da seguinte forma:

b.1) Para obtencdo de dados relacionados aos usuarios transeuntes, 0os que
utilizam o local para atividades temporarias, como esportes, lazer e contemplacéo,

foram utilizados trinta questionarios;

b.2) Para os usuarios permanentes como donos de bares e moradores da
area, utilizou-se os informantes chaves mais antigos com o proposito de obter
respostas mais concretas sobre o espaco pesquisado, totalizando vinte e cinco

guestionarios aplicados;

b.3) Na investigacdo dos que utilizam o local para atividades laborais, foram
aplicados trinta questionarios distribuidos em bares, restaurantes, hotéis e outras
categorias comerciais como vendedores ambulantes que utilizam o espago como

trabalho;

b.4) Na obtencdo de informacfes relativas aos usuarios que utilizam a
avenida apenas como via de circulacdo, as aplicagcbes ocorreram em quinze
guestionarios para captacdo de situacbes do cotidiano observadas por estes

informantes;

Ressalta-se que a aplicacdo do questionario ocorreu nos dias uteis, finais de
semana e feriados, nos periodos diurno e noturno conforme o0 cronograma

estabelecido durante a fase de observacéo direta da paisagem urbana do local.

- Tabulac&o dos dados, obtidos na jornada de campo, que subsidiassem as
consideracbes e argumentos conclusivos do trabalho, a luz da referéncia
bibliografica, bem como dar encaminhamentos a futuras investigacdes no campo da

investigacdo do espaco urbano através da percepcdo do ambiente.
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3 ESPACO URBANO E PERCEPCAO DO AMBIENTE

3.1 Aimagem do ambiente: percepcéo e cognicdo ambiental

A percepcdo ambiental vem sendo objeto de estudo em areas do
conhecimento, como: antropologia, biologia, geografia e psicologia, para entender os
fatores, mecanismos e processos que motivam as opinides e atitudes das pessoas
em relacdo ao meio em que vive. O significado originario do termo percepc¢éo

expressa a apreensdo de um determinado objeto real (BERGMAM, 2007).

Segundo Tuan (1980, p. 36), estudos acerca da percepcao ambiental sé&o
importantes, na medida em que revelam como as pessoas, individual e
coletivamente, percebem e analisam o ambiente em que vivem, considerando sua
estrutura e dinamica. A percepcao do ambiente pode ser expressa pelos que nele

habitam e atuam ou tém ou tiveram algum tipo de relagéo.

No estudo da percepcdo ambiental sdo investigadas as relacbes da
sociedade com o seu espaco vivencial, atuando no processo de cognicdo do
individuo de forma que os fatores, mecanismos e processos sejam capazes de
explicar a motivacdo dos sentimentos e atitudes das pessoas sobre as
transformacdes da paisagem. Segundo Machado (1998, p. 2), constitui um processo
mental relacionado com o “interesse e da necessidade, estruturamos e organizamos
nossa interface com a realidade e o mundo, selecionando as informacdes

percebidas, armazenando-as e conferindo-lhes significado”.

Conforme entendimento de Oliveira (1996, p. 203) a “percepgao sempre
estara ligada a um campo sensorial e ficara, consequentemente, subordinada a
presenca do objeto, que lhe oferece um conhecimento por conotacdo imediata”. E
consequéncia de um processo em que as caracteristicas peculiares do individuo, da

classe ou grupo social influenciam a avaliacdo do objeto.

A percepcao ambiental é inerente a todos os individuos. Segundo Oliveira e
Machado (1987), é adquirida mediante o contato direto com os objetos do mundo em
movimento, em constante transformacéo, seja pelos processos naturais, seja pelas
acfes humanas, configurando diferentes organizacbes de paisagens. Convém
registrar que, no caso da andlise de fontes secundarias, a percep¢do decorre de

contato indireto.
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No ambito da investigacdo sistemética, a percepcdo ambiental consiste em
uma representacao cientifica que, segundo Becker (1999, p. 136) € como 0s mapas
gue fornecem retratos parciais que sao, todavia, adequados a alguma proposta, pois
“todos eles surgem em ambientes organizacionais, que restringem o que pode ser

feito e definem os objetivos a serem alcangados pelo trabalho”.

Na concepcao de Ferrara (1993), entende-se por percepcdo ambiental a
operacao que expde a ldgica da linguagem que organiza 0s signos expressivos dos
usos e habitos de um lugar. Trata-se da explicitacdo da imagem de um lugar,
veiculada nos signos que uma comunidade constréi em torno de si. Nesta
perspectiva, é revelada mediante uma leitura semiética da producgéo discursiva,
artistica ou arquitetébnica de uma comunidade.

Cognicdo ambiental é concebida como um processo mediante o qual
as pessoas compreendem, estruturam e aprendem sobre seu
ambiente e utilizam mapas cognitivos para se orientarem e se
deslocarem nos diversos ambientes. A percepcdo ambiental é
entendida como a experiéncia sensorial direta do ambiente em um
dado momento, ndo sendo considerado um processo passivo de

mera recepcdo e interpretacdo da estimulagdo ambiental pelas
pessoas. (BASSANI, 2001, p. 52).

Gifford apud Zechlinsk (2008) conceitua cognicdo ambiental como o modo
pelo qual as pessoas adquirem, estocam, organizam e memorizam as informacdes
sobre os ambientes, isto €, trata-se da forma inicial de se obter informacdes,
utilizando-se outros sentidos e meios para adquiri-las além da visdo. Observa-se
assim que a cognicao consiste na maneira como as pessoas estruturam, aprendem

ou conhecem seu meio, € em outras palavras a categorizacéo da informacao.

Na Arquitetura e na Comunicacéo, a visado holistica da percepcdo ambiental
envolve o comportamento humano, como resultante de um processo no qual o
ambiente possui papel fundamental. Os projetistas ndo devem se preocupar s6 com
a construcdo que se faz, mas com a composicdo em relacdo ao ambiente. As
pessoas mudam varias vezes de casa ou de trabalho, ndo se apegando a
construcdo, visto que existe pouca afetividade entre o ser humano e a edificacao.
Neste caso, a variavel de maior importancia esta na harmonia e na boa convivéncia
com o ambiente (OKAMOTO, 2002).

Aplicada aos estudos dos espacos urbanos, a percepcdo do ambiente
evidencia condi¢cdes complexas e permeadas de problemas que interferem direta e

indiretamente na qualidade de vida de sua populacéo, nas suas dimensdes: fisica,
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econbmica, social, filoséfica, cultural, ética, moral e politica, reflexo da consolidacao
do espaco urbano enquanto facilitador de expansao do capitalismo e de reproducao

da vida social, embora motivada pelo consumismo.

O contexto histdrico de surgimento das cidades se configura com a ruptura
do feudalismo e o aparecimento do sistema capitalista, que converte a terra em
mercadoria e contribui para o surgimento de grandes aglomerados urbanos,

entendidos como a base para o desenvolvimento do sistema capitalista.

Como referéncias iniciais importantes para o0 desenvolvimento desta
pesquisa adotam-se os autores Lynch (1981; 1997), Kholsdorf, 1996; Rapoport,
1978 e Oliveira e Machado (1987), no intuito de compreender o processo de
formacao do espaco e da imagem da area de estudo.

O mundo das imagens se divide em dois dominios. O primeiro é o
dominio das imagens como representacdes visuais: desenhos,
pinturas, gravuras, fotografias e as imagens cinematograficas,
televisivas, holo e infograficas pertencem a esse dominio. Imagens,
nesse sentido, sdo objetos materiais, signos que representam o
nosso meio ambiente visual. O segundo € o dominio imaterial das
imagens na nossa mente. Neste dominio, imagens aparecem como
visdes, fantasias, imaginacdes, esquemas, modelos ou, em geral,
como representacdes mentais. Ambos os dominios da imagem néao

existem separados, pois estdo inextricavelmente ligados ja na sua
génese (SANTAELLA; NOTH, 1999, p.15).

Na percepcao sistematica da evolucdo da paisagem e melhoria da qualidade
do ambiente urbano, alguns elementos interferem no processo de formacédo da
imagem, destacando-se 0s elementos arquitetdnicos e urbanisticos, que de modo
analogo sdo comparados a identidade de uma organizacao, correspondendo a parte
visivel, materializada.

A percep¢do do ambiente (urbano) é muito mais do que verbal. Em
uma comunidade existem marcas, objetos, locais especificos que se
particularizam por manter um processo relacional circular interativo

onde se caracterizam os individuos e grupos € ao mesmo tempo sdo
por ele caracterizados (SILVA, 2004, p. 85).

Lynch (1981) que propde a aplicacdo de um método para avaliar e perceber,
através da imagem coletiva para os habitantes que a habitam. Com a aplicacéo
desta metodologia, o autor reconhece as inter-relacbes dos valores urbanos que
poderdo influenciar na imagem que se tem da cidade ou poderdo modificar ou
remodelar esta imagem a partir das relagdes culturais e sociais que cada individuo

estabelece com determinado espaco ou lugar.
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Lynch (1997) afirma que a imagem é um produto imediato da experiéncia
passada, recolhido pela memdria, é a necessidade de reconhecer o ambiente e o
poder de conceber formas tdo importantes que mergulham nas raizes mais
profundas do passado, gerando uma imagem para o individuo de forma satisfatéria e
prazerosa. Neste sentido, a relacdo do espaco urbano com seus usuarios deve ser
analisada na forma como o ambiente construido pode interferir na satisfacdo ou
preferéncia de seus usuarios, uma vez que 0 espaco possui qualidades fisicas que
convivem com atributos sociais e culturais devido a sua natureza. Ambientes
projetados para determinadas atividades s&o, as vezes, alterados e transformados
para novos usos que influenciam diretamente a percepcdo do usuério, tanto de

maneira simbdlica como formal.

E possivel perceber que as associagdes entre os elementos fisicos do
espaco e seus habitantes implicam a definicAo de atividades humanas e de
significados que advém de sinais, cores, materiais, formas de paisagem construida
(KHOLSDORF, 1996; RAPOPORT, 1978). Segundo estes autores, as associacdes
entre elementos fisicos e humanizados do espaco resultam dos significados que
advém de signos e materiais da paisagem natural e construida. Os elementos da
morfologia urbana: sitio, edificacbes e equipamentos complementares possuem
evidéncias capazes de interferir no gosto e na preferéncia dos usuarios de

determinados locais, sejam estes destinados a lazer ou néo.

Outro aspecto importante é a imagem do ambiente, pois a cada instante este
parametro pode ser alterado de acordo com olhar do individuo, o sentido da audicéo
pode detectar uma determinada paisagem a ser explorada. Neste sentido, a imagem
gue se tem da cidade é elaborada aos poucos, pois é impossivel apreender toda a
cidade de uma s6 vez, destacando-se o tempo como elemento essencial neste
processo, além do fato de que os fendmenos observados sédo produzidos de forma
coletiva e de que o sujeito tem afinidades mais estreitas com partes da cidade, das

guais produz imagens impregnadas de memoarias e significados.

Os elementos norteadores da pesquisa configuram a percepc¢ao do ambiente
como funcdo psicolégica que capacita o individuo a converter os estimulos
sensoriais em experiéncia, organizada e coerente, para definir a imagem como uma
representacdo mental que se forma quando o objeto, pessoa ou lugar nao faz parte

da informacao sensorial.
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3.2 Espaco urbano e a qualidade visual da paisagem

O espetaculo das cidades pode produzir prazer especial, qualquer que seja
a banalidade da visdo que elas possam oferece. Como um produto da arquitetura, a
cidade é uma construcdo em grande escala, um objeto perceptivel s6 através de
longa sequéncia temporal. Nas cidades costeiras, 0s recém-construidos passeios a
beira mar tornam-se opc¢des de espacos para o lazer.

A partir dos anos cinquenta, com a crescente consolidacdo da base
econbmica do pais, o aumento da classe média devido ao crescimento industrial e
comercial, 0 entdo modelo urbano é calcado nos principios modernistas da Carta de
Atenas, no uso do automoével, no consumo e no lazer e num vasto processo de
investimentos imobiliarios que produziram alteragbes radicais na configuracao
urbana de areas mais antigas que se expandiram dos centros para as periferias,

configurando paisagens urbanas diferenciadas.

O termo paisagem vem sendo estudado em muitas disciplinas como
arquitetura, geografia, arqueologia, ecologia entre outras, observando um sentido
distinto e particular a cada uma das disciplinas. Meinign (1979) apud Ribeiro (2007)
identifica variadas formas de paisagem como: natureza, “habitat”, artefato, sistema,
problema, riqueza, ideologia, historia, lugar e estética.

Tuan (1980) apud Ribeiro (2007) amplia o conceito de paisagem para
“lugar”, demonstrando assim a ideia de pertencimento, de individualidade, de apego
a determinados espacos. Neste sentido podemos entender que o elemento
paisagem ndo consiste somente no objeto e tdo pouco no sujeito, mas na relacéo

intima com os dois.

Paulatinamente, a qualidade visual da paisagem passou a ser uma variavel
de grande valia nas intervencdes realizadas em um territorio, ja que a sociedade
passou a valorizar sua contribuicdo para o conhecido “bom viver’. O estudo da
paisagem se encontra atrelado ao planejamento regional em diversos paises sendo,
inclusive, fator determinante na implantacdo de projetos de engenharia. Seu
emprego pode revelar informacgdes intrinsecas ao mapa tematico gerado a partir de
uma imagem orbital, como o empobrecimento da qualidade visual em consequéncia
de uma obra de engenharia ou do desmatamento. Assim, a valoracdo da paisagem

pode ser considerada um recurso que permite avaliar a qualidade visual ou cénica
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de uma &rea com rapidez e eficicia, quando aliada as técnicas de sensoriamento
remoto podendo, ainda, ser viavel econdmica e tecnicamente, nas questfes de
planejamento urbano e regional e de uso racional do solo (LANDOVSKY; BATISTA e
ARAKI, 2006).

A valoracdo da paisagem permite analisar a necessidade de conservagao de
determinadas areas, bem como promover melhor planejamento para ocupacao do
territério, com menores impactos negativos e maior harmonia das relacdes do
homem com o ambiente (MILANO, 1990; OLIVEIRA, 2003). A valoracdo da
gualidade visual da paisagem urbana pode ser realizada em funcdo dos valores
estético e ambiental dos seus elementos ou do seu conjunto (CANTERAS
JORDANA, 1992).

Na atualidade, os estudos de planejamento privilegiam, entre outros fatores,
a existéncia dos espacos verdes, a estruturacdo urbana conforme as zonas de usos
no controle do uso e ocupacdo do solo. Como forma de subsidiar o planejamento,
faz-se importante o estudo da qualidade ambiental do espaco urbano tendo em vista

gue oferece informacdes significativas para a qualidade de vida da populacéo.

Machado (1997, p. 17) defende que:

Qualidade ambiental é uma expressao de uso corrente, mas de dificil
definicdo; estd intimamente ligada a qualidade de vida, pois vida e
meio ambiente s@o inseparaveis, 0 que ndo significa que o meio
ambiente determina as varias formas e atividades de vida ou que a
vida determina o ambiente. H& uma interacdo e um equilibrio entre
ambos que variam de escala em tempo e lugar.

Por outro lado, Vargas e Ribeiro (2001, p. 17) comentam que:

O conceito de qualidade ambiental urbana (ou de vida urbana) vai
além dos conceitos de salubridade, salde, seguranca, bem como das
caracteristicas morfolégicas do sitio ou desenho urbano. Incorpora,
também, os conceitos de funcionamento da cidade fazendo referéncia
ao desempenho das diversas atividades urbanas e as possibilidades
de atendimento aos anseios dos individuos que a procuram.

Na visdo de Reis (2002), a qualidade visual constitui um aspecto fisico-
espacial que contribui com a aparéncia das cidades, além de afetar o bem-estar das
pessoas, cujos sentidos sdo estimulados através da continuidade, variedade e
padrdes formais existentes nos espacos urbanos, bem como de imagens elaboradas

a partir do processo cognitivo do individuo.
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Nasar, apud Rodrigues (2010), assegura que por meio do conhecimento das
relacdes estabelecidas entre a paisagem urbana e as pessoas, € que 0s arquitetos e
urbanistas podem melhor planejar e adequar os cendrios as preferéncias dos
usuarios sem deixar de considerar a importancia disso na melhoria da qualidade de

vida.

Para Laurie, apud Marenzi e Guerra (2001, p. 1), “a avaliagdo da qualidade
visual da paisagem enfoca geralmente um exercicio comparativo, gerando uma
tendéncia subjetiva”. Tal subjetivismo é resultado da propria percepcédo e visdo de
mundo do individuo, que o permite perceber a paisagem e emitir juizo de valor sobre
a mesma. Pires (1999) elenca as seguintes caracteristicas da qualidade visual da
paisagem:

a diversidade, que expressa a variedade paisagistica existente num
determinado espaco territorial; b) a naturalidade, que é o grau de
aproximacgdo das condi¢cBes atuais verificados na paisagem com a
sua forma natural isenta de atuacBes humanas; c) a singularidade,
gue sdo ocorréncias naturais ou antrOpicas na paisagem que se
tornam ponto de atracdo visual pelo seu carater de unicidade,
escassez, forca, valor tradicional ou interesse histérico; d) as
atuacbes humanas, que sao responsaveis pela introducdo de

estruturas e elementos artificiais; e f) a complexidade topografica, que
€ 0 grau de movimentacéao ou de irregularidade do relevo.

Ao longo da histéria, os projetos de intervencdo no espaco urbano
construido passam pela observacdo direta das formas arquitetbnicas. Com a
evolucao das cidades, esses elementos vém sendo adequados as realidades locais
gue contemplam os atributos do espaco urbano, como os elementos fisicos da area

e os atributos ambientais que foram inseridos no cotidiano dos usuarios.

Através dos estudos sobre a cidade e urbanismo propostos por Lynch
(1997), entende-se que as caracteristicas do meio urbano podem ou ndo ser
modificadas e a relacdo ambiente-funcionalidade deve refletir uma estética urbana
em equilibrio.

Neste sentido, enfoca-se a necessidade de correlacionar os aspectos do
ambiente com a intervencdo urbanistica na paisagem, identificando como o projeto
implantado interferiu no cotidiano da paisagem. As caracteristicas da area em
guestdo deverdo ser analisadas em sua posicdo diacrbnica a partir de dados
técnicos e cientificos da percepcdo acerca dos aspectos: espacial, social e cultural

da pesquisa.
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3.3 Variaveis e atributos da paisagem urbana

A paisagem urbana remete a um espaco visualmente marcado pela
presenca de edificios, ruas, casas, pracas e demais equipamento que validam tal
conceito, de forma que se possa reinventar uma perfeita organizagdo configurando
espacos agradaveis de viver, quanto a adaptacdo, coeréncia e estética. Bonametti
(2000, p. 5), ensina sobre o conceito de paisagem urbana, quando diz que:

é reflexo da relacdo entre o homem e a natureza, podendo ser
interpretada como a tentativa de ordenamento do entorno com base
em uma paisagem natural, e de uma cultura, a partir do modo como é

projetada e construida, como resultado da observacao do ambiente e
da experiéncia individual ou coletiva com relagdo ao meio.

No estudo em tela, a paisagem se configura como representacdo da
combinacgao entre a natureza, as técnicas e a cultura dos homens; pelas expressdes
definidas como processo que permite a evocacao de objetos, paisagens e pessoas,
independentemente da percepcédo atual destes. Os elementos cognitivos do
individuo, por meio dos quais este obtem, armazena e utliza a informacéo,

aparecem como marcadores das rela¢cdes do sujeito com 0 meio.

Com referéncia a Lynch (1981), pode-se perceber uma preocupacao
constante com o urbanismo, sobretudo na visualizacdo deste fenbmeno na forma de
impressdes visuais através da percepcado da paisagem urbana. Sobre a indagacéo
do “o que faz com que uma cidade seja uma boa cidade”, o autor responde que
“‘pode parecer uma questdo sem sentido. As cidades sao demasiado complicadas,
escapam ao controle e afetam pessoas que, por sua vez, estdo sujeitas a
demasiadas variagdes culturais para permitirem uma resposta racional”. No entanto,
para entender os aspectos culturais, sociais, politicos e urbanos, € preciso buscar

uma relagdo muito intima, embora coletiva, com o meio urbano.

Lang apud Rodrigues (2010) assume que ha dois grupos de variaveis
atreladas a percepcdo e avaliacio da paisagem urbana: os atributos formais
correspondentes a (estrutura fisica do objeto, das formas, dos elementos e suas
relacbes) e os atributos simbdlicos referentes (ao conteido da forma ou seu
significado, mais especificamente ao resultado das experiéncias e valores

conquistados na relacdo entre individuo e paisagem urbana).
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Depreende-se, assim, que enquanto as variaveis formais tratam da estrutura

das formas, os aspectos simbolicos retratam seu significado.

Como destaca Silva (2004, p. 21) as paisagens constituem expressoes
visuais de “elementos estéticos e simbdlicos construidos historicamente e, quando
identificados e apropriados, despertam um renovado interesse no lugar visitado e

contribuem para estabelecer uma valorizacdo qualitativa”.

A dindmica urbana de Sao Luis, outrora baseada no nucleo inicial de
expressdo portuguesa, evoluiu para uma dinamica moderna que compde uma
cidade mdltipla no sentido socioambiental. O olhar critico para o ambiente urbano
atual evidencia a necessidade de grandes intervencfes com vistas a mobilidade e a
melhoria da estrutura fisica da cidade, observando as reais necessidades da
populagéo.

Sob esta visdo percebe-se, de fato, a imagem urbana da cidade e pode-se
guestionar como fica o ambiente com as intervenc¢des que foram feitas ao longo dos
ultimos 20 anos. O entorno nas encostas, deveria ser preservada e garantida a
protecdo pelo poder publico, mas as vezes é ignorado em face da grande expansao

imobiliaria proxima, que impacta negativamente a paisagem local.

Faz-se necessario avaliar e discutir 0 contexto para que se tenham
intervencbes urbanas e politicas de expansdo que né&o interfiram de maneira
agressiva e irreversivel na paisagem natural do ambiente, de modo que se coloque
em pratica esse tipo de intervencdo, acreditando-se que a pratica da percepcéo
ambiental e a concepcdo da paisagem urbana trazem aspectos relevantes para
validar intervencbes humanas criativas e inteligentes sobre o meio, a fim de

harmonizar as COI’]StI’UQﬁES com a natureza.

3.4 O espaco social

O espaco social e as implicacbes oriundas das relacbes antrépicas com
este, compreende um vasto campo de pesquisas em todas as areas do
conhecimento. No tocante a percepcdo do ambiente, o espac¢o social vem como o
entendimento heterogénio de situa¢des do cotidiano que nos faz procurar entender a

relacdo homem e ambiente. A percepcéo deste espaco, compreendido aqui com
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uma categoria analitica do ambiente com mudltiplas facetas, refere-se ao espaco

construido, invisivel, o espaco social.

O espaco construido, sob a 6ética das formas aparentes e materiais,
concebido pelos arquitetos e projetistas, compde a ocupacdo dos lugares e
territorios. Segundo Santos, (1986): E neste espaco que identificamos as diferentes

escalas sejam elas de natureza local, regional, nacional ou de natureza global.

Para Santos, (1986): o conceito de espaco social foi aplicado pela primeira
vez na década de 1890, por Emile Durkheim, cuja abordagem de estudo da
diferenciacao social era inovadora. Em uma analise do espaco social, consistiria,
sobretudo em mapear a diversidade dos grupos sociais, a morfologia social, no
entanto, as contribuicdes da fisiologia social nas transformacfes dos ambientes. O
espaco social é entendido como 0 espaco percebido pelos agentes individuais e

coletivos do meio.

E uma espécie de ligamento social que une os individuos com as formas
materiais, podendo ainda ser o elemento onde sdo produzidas e construidas as
relacbes de ordem estrutural, econbmica, politica e cultural dos diversos
agrupamentos humanos. O espaco social das cidades é preocupante, ha neste

espaco algo que nos convida a uma reflexao.

Segundo Pierre Bourdieu (1979), sociologo francés muito conhecido em
seus estudos sobre a sociologia no século XX, observou em sua obra intitulada
“Distingdo” em 1979, que o espaco social e espago simbdlico, apresentam-se com
uma gama de variadas situacdes cotidiana entre as praticas culturais e a afirmacao
social. O autor menciona que o espaco social e simbdlico ndo é examinado em si
mesmo, antes sdo vistas sob a 6tica da investigacéo dicotbmica em o objetivismo e
0 subjetivismo. Autores como Baudelaire (2007), Benjamin (2007), Berman (1986), e
muitos outros descrevem o espaco social como uma radiografia ou porque nao dizer

uma topografia humana da sociedade em suas obras.

O espaco humanizado, sendo o homem também produto da natureza,
compreende-se que na relacdo deste com o espaco, h4 uma insercdo tanto do
homem através da sua postura, do seu olhar sobre o ambiente, da sua experiéncia
cotidiana, assim o espaco passa ser entendido como elemento objeto da relagéo

sujeito e objeto. Sendo o0 espaco 0 objeto, este deve ser decifrado e compreendido
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mediante as varias percepgdes e sensacdes cognitivas dos individuos que compdem

0 espaco social.

Segundo Santos (1979):

A forma é a estrutura revelada, por isso a forma é o espaco produzido
em seu modo de ser estrutural. Entéo o territorio, a regido e a area
sdo formas criadas ou existentes de espaco, mas que s se revelam
ao observador como estruturas.

Como objeto o espaco social é participante da vida dos individuos que de
alguma forma constroem a relagdo homem e ambiente, tanto na coletividade como
individualmente, mantendo assim a perpetuacao das transformacgdes e modificacbes
na estrutura fisica do ambiente. A dindmica social do espaco configura-se como
elemento que ndo se pode pegar ou simplesmente conter, mas procurar as
representagdes sociais inseridas nessa dinamica, a fim de estabelecer conexdes

com as formas e uso do espago.

3.5 Planejamento e ordenamento do espaco urbano

As politicas que norteiam o planejamento urbano no Brasil seguem a
tendéncia global, como no aspecto econdémico, na medida em que permitem a
adequacao do espaco urbano a hierarquia polarizada da rede urbano-industrial, que,
por sua vez, fortalecem a territorialidade mediante politicas publicas que focalizam
acOes em determinada localidade. Nesse sentido, sdo delimitados espacos e acdes
gue interagem com o0s aspectos socioculturais do local para definir as
territorialidades que, na verdade, constituem-se identidades locais promovendo a
gualidade do territério. Percebe-se, entdo, a relacdo intrinseca entre 0s processos

de ordenamento territorial e a constituicdo das relacdes sociais no espaco urbano.

Em relacdo ao Planejamento Urbano no Brasil, foi desenvolvido com base
em instrumentos urbanisticos, tendo os Planos Diretores e as Leis de Uso e
Ocupacdo do Solo como representantes mais pragmaticos, que se tornaram
“‘opcdes” mais que perfeitas para solucionar as mazelas sociais. Contudo, muitos
desses planos so tiveram a pretensao de guiar a orientacdo ao ambiente construido
ndo valorizando as questdes sociais (FERRARI JUNIOR, 2004).
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O planejamento urbano néo deve ser pensado por uma Vvisdo estritamente
fisica que priorize a ordenacéo do territério, sua configuracdo arquitetdnica e seus
equipamentos coletivos, mas para proporcionar um ambiente capaz de possibilitar o
exercicio da cidadania em seus habitantes (BRASIL, 2001).

Planejar o espago urbano significa remeter ao futuro das cidades, buscando
medidas de precaucéo contra problemas e dificuldades, ou ainda, aproveitar melhor
possiveis beneficios (SOUZA e RODRIGUES, 2004). O planejamento pode ser
instrumento relevante no processo de desenvolvimento das cidades e diz respeito,
acima de tudo, a tomada de decisdes e acdes publicas no espaco-tempo que,
focadas no problema urbano, privilegiam “a promog¢do do desenvolvimento das
cidades” (CARVALHO, 2009).

O Plano Diretor, previsto no Estatuto da Cidade (Lei 10.257/2001), consiste
numa ferramenta para formulacdo das politicas publicas de modo a indicar principios
e regras de debate entre os atores sociais que definirdo o desenvolvimento do
espaco urbano onde atuam. A participacdo popular deve ser contemplada nas
diferentes etapas do planejamento, através de audiéncias publicas, publicidade e
acesso aos documentos de interesse especifico. Dessa forma, o Plano Diretor é
parte integrante e fundamental do processo de ordenamento do territério das
cidades. No caso brasileiro, a legislacdo regula que este instrumento deve ser
adotado para cidades com populacao superior a 20 mil habitantes.

O Estatuto da Cidade, Lei 10.257/01 comenta:

Estabelece normas de ordem publica e interesse social que regulam
0 uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca
e bem estar dos cidad&os, bem como do equilibrio ambiental (art. 1°).

A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno funcionamento das
fungbes sociais da cidade e da propriedade urbana [...] (art. 29.

Como instrumento das politicas publicas de planejamento urbano, o plano
diretor, tem que abranger pautas que deem condi¢cBes de beneficios a sociedade de
modo geral. Sua proposta deve ser explicita de situacfes concretas que garanta

esta natureza, conforme menciona Falcoski (2000, p. 65):

O Plano Diretor deve ser instrumento de Reforma Urbana; o Plano
Diretor deve ter carater redistributivo: inversdo de prioridades dos
investimentos publicos e planejamento descentralizado; o Plano
Diretor deve ser um instrumento de Gestao Politica da cidade: pacto
territorial em torno dos direitos e garantias urbanas de planejamento
participativo da sociedade organizada.
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Duarte (2007) assevera que o Plano Diretor deve ser gerenciado para que
suas recomendacdes e atualizacdes sejam respeitadas, uma vez que a cidade é um
organismo vivo que se altera internamente ao longo do tempo.

Para Castells (2000, p. 356), planejamento urbano é a:

intervencdo do politico sobre a articulacdo especifica das diferentes
instdncias de uma formag&o social no d&mago de uma unidade
coletiva de reproducdo da forca de trabalho, com a finalidade de
assegurar sua reproducdo ampliada, de regular as contradi¢des nédo
antagonicas, assegurando assim os interesses de classe social no
conjunto da formacéo social e a reorganizacdo do sistema urbano, de

forma a garantir a reproducdo estrutural do modo de producédo
dominante.

Souza (2001) afirma que planejar a cidade e seu movimento, mesmo em
menor escala, constitui uma préatica dificil, pois decorre de questionamentos sobre
uma realidade urbana que estd em constante processo de transformacédo. Para
Ferrari Janior (2004), historicamente o papel do planejamento, numa postura
puramente urbanistica do ambiente construido, priorizou muito mais a organizacao
territorial, as construgcdes arquitetbnicas e os equipamentos urbanos do que a
melhoria da qualidade de vida de seus habitantes.

E necessario compreender que o planejamento urbano também implica
assegurar ou restabelecer a ordem tendo em vista que se almeja o ordenamento das
cidades com base em medidas articuladas capazes de: regulamentar o uso do
espaco, melhorar as condi¢cdes de vida das populacdes, desenvolver as atividades
econdmicas e valorizar os recursos e o0 patrimbénio natural e cultural, evitando,
causar desequilibrios naturais e restabelecer a ordem urbana por principios de
justica e igualdade.

Depreende-se que o0 planejamento urbano se encontra centrado na
organizacdo morfoldgica das cidades e nas questbes urbanisticas atreladas ao
crescimento industrial e dos servi¢cos e, consequentemente, a concentracdo urbana.
Para Rodrigues (2008) tem por objetivo a cidade ideal, a ocupacdo harmobnica e
integrada das éareas urbanas, o progresso, o desenvolvimento das cidades.
Raramente d&a énfase & cidade real, a vida da populacéo.

Para a consolidacdo do planejamento urbano deve haver consenso entre a
populacdo afetada por sérios problemas nas suas cidades, cuja solucdo mais

indicada depende da intervencdo governamental. Nesse sentido, & fundamental que
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haja vontade por parte dos individuos para renunciar a alguns de seus direitos de
propriedade e de desenvolvimento que desfrutam numa situagdo de livre mercado
para aceitar o principio de que o uso do solo deve ser centralmente regulado ou
controlado pelo poder publico.

Para que o planejamento urbano tenha éxito é preciso, além disso, que haja
acordo sobre seus objetivos e mecanismos, ou seja, sobre quais sdo as suas metas
e como se equipar para alcanc¢a-las (CLARK, 1985).

Compreende-se que o0 papel do Estado consiste em mediar os conflitos,
estabelecendo o planejamento como solucdo para os problemas urbanos, até
porque este é o instrumento pelo qual o Estado intervém na cidade, de modo a
alterar e gerir a cidade pela 6tica do que a sociedade considera como necessaria e
desejavel.

Sobre tais questbes Ribeiro e Cardoso (2003, p. 96) comentam:

A tarefa de planejar a cidade passa a ser funcdo publica que deve ser
compartilhada pelo Estado e pela sociedade — co-responsaveis pela
observancia dos direitos humanos e pela sustentabilidade dos

processos urbanos. A gestdo democratica € o método proposto pela
prépria lei para conduzir a politica urbana.

Em qualquer acepcéo, a proposta de ordenamento das cidades permanece
como principio balizador do planejamento urbano que, para ser alcancado,
pressupde o tratamento de questbes relacionadas ao solo urbano. Nessa
perspectiva, a politica de planejamento urbano é sempre um instrumento publico de
controle das relagcfes sociais, que se realiza mediante medidas e procedimentos de
disciplinamento e regulamentacdo da acdo dos agentes publicos e privados no

processo de producéo do espaco urbano (CARVALHO, 2009).

Atualmente ndo é mais suficiente definir o planejamento urbano meramente
como uso do solo e a regulamentacdo de seu desenvolvimento, tendo em vista que
ele é parte inerente de uma politica urbana que busca regular os processos

socioeconémicos e as relacdes da cidade.

E importante entender os aspectos sociais do espaco como parte que no
pode ser dissociada da cidade, além de ser um elemento importante e que deve
atuar no processo de concepcao do planejamento, formacdo da imagem e da
paisagem urbana que € percebida por seus habitantes e visitantes, de forma

agradavel e atrativa.
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3.6 A ocupacao da zona costeira brasileira e o planejamento urbano

Em termos gerais, zona costeira denota o sentido de interface dos meios
terrestres, marinhos e atmosféricos. Em termos juridicos, zona costeira “0 espaco
geogréfico de interacdo do ar, do mar e da terra, incluindo seus recursos renovaveis
ou ndo, abrangendo uma faixa maritima e outra terrestre”, ou ainda como divisao
politico-administrativa que em suas artificialidades expressam a materialidade

efetiva distinta da vigente no meio natural.

Destacam-se, entdo, como elementos essenciais na delimitagdo da zona
costeira, a divisdo politico-administrativa tendo o municipio como espaco de
planejamento e de acdo politica, o uso da terra atuando como fator econémico
gualificador dos lugares. No que se refere aos vetores de ocupacao, a zona costeira
pode ser entendida como zona de usos multiplos, uma vez que ao longo de sua

extensdo se observa grande diversidade de formas e de atividades humanas.

Como espaco geografico, a porcdo litoranea do territorio se apresenta com
caracteristicas particulares em diversos aspectos, a saber: territorial, econémico e
social. A proximidade com o mar tipifica uma situacdo impar, possibilitando
determinados usos como a exploracdo dos recursos marinhos, circulacédo de bens e

pessoas e uso deste espaco como areas de lazer e cultura, a atividade turistica.

No tocante a biodiversidade, a zona costeira engloba grandes
potencialidades aturais de alta relevancia ecologica, que fomentam expressivo
processo de ocupacao do litoral brasileiro. Segundo Moraes (1999), dois tercos da
humanidade habitam nas zonas costeiras como bem enfatiza, sendo possivel
identificar que a maior parte das metropoles contemporaneas se localiza a beira-
mar, concentrando grande parte das atividades humanas, dentre as quais a

industrial.

A ocupacdo e expansdo urbana na zona costeira no Brasil originaram-se
primeiramente no litoral com a colonizacao e formacédo do pais. Vale ressaltar que
em linha de tempo, essa ocupac¢ao ocorreu pontualmente nas regibes do Recdncavo
baiano, tendo por epicentro Salvador, o nordeste oriental, com as cidades de Olinda
e Recife, em menor grau no litoral paulista, nas cidades de Santos e Sao Vicente e

na porcao carioca com destaque para a cidade do Rio de Janeiro.
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Moraes (1999) afirma que, no século XIX, as cinco maiores cidades
brasileiras eram Rio de Janeiro, Salvador, Recife, Sdo Luis e Sdo Paulo. No inicio
do século XX, a cidade de Sao Luis ndo figurava mais entre as cinco mais
importantes do pais, por causa da crise que se abateu sobre a lavoura algodoeira,
tendo sido suplantada pela cidade de Fortaleza que também disputava a polaridade

com Recife.

O territorio brasileiro apresenta uma estrutura de eixos definidos de
ocupacdo nos quais a consolidacdo do povoamento do territorio, propiciada pela
topografia e pela hidrografia da costa e motivada por suas potencialidades
contribuiram para o crescimento urbano. Vale comentar que 0S movimentos
migratorios oriundos de areas do interior do continente atrairam um contingente
populacional que surge como um dos responsaveis pela ocupacao desordenada da

zona costeira.

Na divisédo geopolitica do Estado brasileiro, dentre as vinte e seis regioes
metropolitanas, quatorze estdo localizadas em regides costeiras, apresentando
vastas extensdes de terras ocupadas com expressiva densidade populacional e
outras tantas sob a protecdo da legislacdo ambiental. No entanto, € necessario
reconhecer que isto ndo implica dizer que todo o litoral esteja plenamente ocupado,

pois existem porc¢des litoraneas com povoamento rarefeito.

Nesse cenario se observa que o processo de ocupacao da zona costeira do
Brasil, em toda sua extensdo territorial, predomina a légica de mercado de
propriedade de terra, submetidos geralmente a especulacdo imobiliaria do solo
urbano. A valorizacdo dos espacos urbanos, a contribuicdo dos investimentos na
economia, principalmente no setor da construcdo civil, e acdes de planejamento
estatal, contribuiu para o surgimento de aglomeracdes cada vez mais urbanas e

densas em algumas regioes litoraneas.

A dindmica que caracteriza a expansao urbana das cidades construidas na
zona costeira do Brasil se expressa notadamente nas capitais mais antigas dos
estados e respectivas areas de influéncia, com caracteristicas de alta densidade
demografica como no caso do litoral do extremo sul do pais ou, as vezes, em
cidades esparsas da porcdo setentrional, ndo sendo muito evidente nas zonas de

densidade muito baixa.
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No que se refere ao ordenamento e uso do solo urbano na zona costeira,
como um dos instrumentos das politicas publicas para planejamento urbano em face
do crescimento das cidades costeiras, entende-se que o planejamento estatal
brasileiro, nos anos sessenta e setenta, fora sinalizado com situacbes que na
atualidade sdo questionadas. Segundo Moraes (1999), tomava-se claramente
aquela visao colonial de que o territério brasileiro era um espaco a ser conquistado a

gualquer custo, e que o patrimdnio natural era infinito.

No cenéario atual, o centralismo autoritario do poder executivo, sob a ética do
desenvolvimento econdmico conseguido a qualquer custo, vem sendo substituido
por uma maior preocupacdo dos agentes sociais, notadamente com 0s cenarios
socioambientais mais criticos, particularmente por forca da carta constitucional de
1988 e das legislacdes subsequentes, alavancadas pelo movimento ambientalista

global.

Nota-se que, em face deste cenario, o avanco dos processos de modificacao
da configuracédo espacial das zonas costeiras torna-se acelerado, notadamente nas
duas ultimas décadas mencionadas, e que as intervencfes estatais produzidas
nestas areas foram conduzidas sem nenhuma preocupacdo com 0S impactos

ambientais e sociais ocasionados.

Este fator, segundo Moraes (1999), torna o Estado um dos principais
agentes de intervencdo nos espacos litoraneos, um agente cuja acao cria atrativos
locacionais a0 mesmo tempo em que se dilapida o patriménio natural e cultural
existente. Outro fator preponderante a mencionar € a atividade turistica crescente
nas areas litoraneas, onde a preocupacdo estatal é fornecer o suporte para este
setor com a implantacdo de planejamento e construcdo de infraestruturas e
investimentos necessarios para qualificar do espaco litoraneo como atrativo de

demanda nacional e internacional.

As transformacdes fisiograficas nas regides costeiras, 0s impactos
ocasionados oriundos destas, as vezes irreversiveis, se refletem na qualidade
ambiental dos municipios integrados por areas de maré. A necessidade de reflexao
a respeito dos padrdes de ocupacdo da costa brasileira, no tocante ao
desenvolvimento urbano das cidades, ressalta a importancia cada vez maior de
planejamentos urbanos embasados em técnicas eficazes que visem a melhor

gqualidade de vida de seus moradores.
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4 AVENIDA LITORANEA: Localizagéo e caracterizag&o

4.1 Localizacéo e situacao

A area em estudo (Figura 01) corresponde a um segmento da zona costeira
emersa ao norte da cidade de S&do Luis, capital do estado do Maranhéo, que faz
parte da regido Nordeste do Brasil, na area denominada Nordeste Ocidental,
constituindo uma estreita faixa de terras localizada entre as coordenadas de
geogréficas: 02 24'10” e 02°46’ 37" de latitude de Sul e 44°22'39” e 44°22'39” de
longitude Oeste, com &rea total de aproximadamente 831,7Km? (ARAUJO et al,
2009). Esta situada na Mesorregiao Norte Maranhense, integrando a Microrregiao da
Aglomeracao Urbana de Séo Luis, na parte central do Golfao Maranhense.

Figura 01: Vista area da “Avenida Litoranea”
Fonte: Adaptacéo do Google, 2011.

LEGENDA:

- Avenida Governador Edson Lobédo — “Avenida Litoranea’

‘ - Obras de prolongamento da “Avenida Litoranea”
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4.2 Aspectos fisicos

Do ponto de vista geografico, a area de estudo limita-se ao norte com a baia
de Sdo Marcos e ao sul, com as areas tabulares e subtabulares do setor norte do
municipio de S&o Luis, a leste com a praia do Olho d"Agua e a oeste com a ponta do

Farol. Possui amplitude topogréafica entre 20 e 30 metros.

A geologia da area costeira norte do municipio de S&o Luis corresponde a
uma por¢cdo da superficie da bacia sedimentar costeira de S&o Luis, de idade
Cretécea, constituida de rochas sedimentares com afloramentos das formagoes:

- ltapecuru, constituida de arenitos finos arenitos vermelhos, finos a médios,
cauliniticos com estratificacdo cruzada, siltitos, calcarenitos e siltitos micaceos,
folhelhos vermelhos, coesos, de estratificacdo plano-paralela, intercalados com

bancos tabulares a lenticulares de calcario;

- Série Barreiras, assentados sobre a formacao Itapecuru, constituidos de
clasticos, mal selecionados, variando de siltitos a conglomerados com coloracao
entre roseo-vermelho e tons de amarelo a ocre, predominantes na ilha do Maranhéo,

podendo ser observados nas colinas, falésias, encostas e topo dos tabuleiros €;

- Acui, composta por sedimentos quaternarios areno-argilosos
inconsolidados, argilosos ndo adensados e de mangue, preenche as areas de

topografias mais baixas, praias e dunas moveis (RODRIGUES et al., 1994).

Do ponto de vista geomorfolégico, a area analisada situa-se no Golféo
Maranhense, maior reentrancia costeira do estado do Maranhéo, caracterizado por
ser um grande e complexo sistema estuarino, de idade Pleistocénica (AB"SABER,
1960). E caracterizada por formacdes recentes de aluvibes sob a forma de praias e
dunas resultantes da acumulacdo de sedimentos arenosos condicionados pelos

ventos dominantes de nordeste, além de areas tabulares.

Para Viana (2002, p. 18), a area de estudo esta inserida em uma regido de
padrao climético do tipo Aw, segundo a classificacdo climatica de Kdppen, sofrendo
pequenas transformacdes derivando do subtipo Aw’, quente e Uumido com dois
periodos distintos um chuvoso, de janeiro a junho, e outro seco, de julho a
dezembro. O indice pluviométrico atinge cerca de 2.000 mm/ano. Durante o periodo

seco as médias térmicas variam entre 25.5°C e 28.6° C, apresentando maximas
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absolutas de 34° C e minimas absolutas de 20° C, as amplitudes térmicas diérias ao

longo do tempo variam em torno de 7° C e 8° C.

Como resultantes de alteracdes da litologia sedimentar dominante, dentre os
solos de Séo Luis se destacam as areias quartzosas seguidas dos Latossolos e o
Podzolico, com as variedades: Amarelo e Vermelho Escuro e (FEITOSA; TROVAO,
2006, p. 86). De acordo com Pereira (2006, p. 72) quanto a tipologia do solo,
considera-se a presenca de podzolico vermelho-amarelo concrecionario e areia

guartzosa distréfica.

Sob o aspecto da hidrografia, Sdo Luis apresenta boa disponibilidade de
recursos hidricos devido a localizagcdo geografica privilegiada, préxima a linha do
Equador, com influéncia direta da Amazénia, além da composicédo de florestas e
rios, o limite ao norte com o Oceano Atlantico através do extenso litoral, fatores

responsaveis pelos elevados indices pluviométricos da capital.

A hidrografia se configura pelo conjunto de rios com drenagem exorréica.
Séao Luis, além de banhada pelas aguas do Oceano Atlantico, através da baia de
Sao Marcos, tem importantes cursos fluviais nas bacias dos rios: Anil, Bacanga,
Tibiri, Paciéncia, Maracana, Calhau, Pimenta, Coqueiro e Cachorros. Sao rios de
pequeno porte destacando-se o Anil com 13,8 km de extenséo, e o rio Bacanga com
nascente localizada na regido do Maracana, percorrendo 22 km até sua foz, na Baia

de Sao Marcos.

Segundo Farias Filho e Carvalho Neta (2006, p. 22), a cobertura vegetal de
Sao Luis varia de acordo com as caracteristicas do relevo, a proximidade dos cursos
d’agua e o grau de alteragdo antrépica que, em alguns trechos, provoca a
predominancia de determinadas feicbes e espécies. Manguezais, Restingas,
Babacuais, Florestas Secundarias (Capoeiras), Matas de Varzeas e Matas de

Galeria séo as principais tipologias vegetais da ilha do Maranhao.

A vegetacdo da area se encontra muito alterada pelas intervencdes
humanas para a ocupacdo urbana. Em sua maior parte € litoranea, com a presenca
de formacdes pioneiras nas dunas e paleodunas (OLIVEIRA e REBELO, 1999). As
formacbes pioneiras representam a primeira fase do estagio sucessoério de uma
regido ecolégica. Em Séo Luis, essas feicdes estdo representadas por areas de
influéncia marinha tais como dunas e restingas e areas de influéncia estuarina como

0S manguezais e ecossistemas associados tais como apicuns e marismas.
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Nas dunas predomina a vegetacdo rasteira, dominio de salsa da praia
(Ipomoea pés-caprae), feijdo da praia (Cavalia résea), murici (Byrsonima sericea),
gramineas (Panicum racemosum), etc. As restingas costituem uma area de protecao

contra acao erosiva do mar.

4.3 Aspectos humanos

4.3.1 Histérico

A urbanizacdo do centro de S&o Luis surge a partir de modelo lusitano de
ocupacdo, com o primeiro tragcado determinado pela Coroa Portuguesa, no periodo
da Unido Ibérica. Este modelo se manteve até a segunda metade do século XX
guando a administracdo da cidade desenvolveu novo conceito de tracado urbano.
Até este periodo, a urbanizacéo da cidade se expandiu de forma espontanea, muitas
vezes caoltica, confinada ao divisor de aguas dos rios Anil e Bacanga, sendo
ocupadas as areas da Jordoa, Monte Castelo (Areal), Liberdade, Jodo Paulo, Fatima

(Cavaco) e adjacéncias.

No ano de 1967 foi construida a Avenida Marechal Castelo Branco para
dar fluxo ao transito possibilitado pela construcdo da ponte Governador José Sarney,
inaugurada em 1969, que viabilizou o acesso ao Sao Francisco, Ponta D’areia e
Renascenca e Calhau ao Olho d"Agua possibilitando o desenvolvimento urbano em
direcdo a orla norte do municipio, fato que tornou atrativas ao crescimento do tecido
urbano e a especulacdo imobiliaria as areas do Sao Francisco, Ponta D’areia e

Renascenca e Calhau.

Tais éareas foram beneficiadas pela implantacdo da malha viéria,
acompanhadas pelo processo de supervalorizacdo do espaco urbano em direcao a
faixa costeira do norte da cidade, afetando o equilibrio da paisagem natural pela
destruicdo da fauna e flora local além da degradacdo dos ambientes naturais como
manguezais e dunas (SANTOS, 2006).

Em decorréncia disso, as praias da Ponta da Areia, Sdo Marcos (Marcela),

Calhau e Caolho (Jaguarema), passaram a ser frequentadas pela populagdo, como
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uma nova opc¢ao de visitacdo e lazer ja que se configuram como espacos publicos e

livres com disponibilidade de acesso e diversao ao alcance de todos.

Na década de 1980, o governo estadual desenvolveu um projeto urbanistico
na orla do municipio de Sdo Luis, com a construgado da “Avenida Litordnea” gerando
novas perspectivas de desenvolvimento para a o local. Importante mencionar que
em 28 de setembro de 1983, foi inaugurada a Praca da Sereia, na praia da Ponta da
Areia com 2.300 m? de &rea construida, munida de com quiosques para venda de
cocos, equipamentos para realizagdo de atividade fisica, estacionamentos,
iluminag&o publica, canteiro e asfalto, (SANTOS, 2006).

Segundo (SANTOS, 2006), Em 1984, o paisagista Burle Marx realizou um
estudo do projeto da Avenida Litoranea, que previa uma passagem por baixo da
fenda central da ponte do Sdo Francisco e seria estendido até a praia do Calhau.
Porém, tal projeto ndo foi executado e a Avenida Litoranea so6 foi construis em 1993,
gue dividia a obra em trés etapas de execucao do projeto de urbanizacéo, além de
inserir as praias de Sao Marcos, Calhau, Caolho e Avenida Maestro Jodo Nunes, até

atingir a Avenida Castelo Branco, no Sao Francisco.

Com a Urbanizacédo da Avenida dos Holandeses, em 1990, foi implantado o
sistema de transporte coletivo com acesso as praias através das rotatorias e vias de

penetracédo interligando-as até proximo as praias.

A primeira etapa correspondia ao processo de terraplanagem da area e
asfaltamento dos trechos da praia do Caolho, passando pela praia do Calhau até
atingir a praia de Sdo Marcos, totalizando uma distancia de orla maritima, por volta

de 5,5 km de extensao.

A segunda etapa abrangeu da Ponta da Areia ao bairro do S&o Francisco,

utilizando-se da mesma infraestrutura utilizada na etapa anterior.

A Ultima etapa se iniciou na via de acesso compreendida entre as pontes do
Sao Francisco e Bandeira Tribuzzi, repetindo a mesma sequencia da infraestrutura
da primeira fase onde foram previstos a construcdo de 11 km de avenidas e incluséo
da construcdo das comportas da Lagoa da Jansen, com 0s servicos de

terraplanagem, base e asfaltamento (SANTOS, 2006).

Este projeto fez parte da urbanizacdo da orla maritima de Séo Luis e seu
objetivo foi dotar este trecho da Avenida LitorAnea com infraestrutura capaz de

promover o desenvolvimento turistico de Séo Luis.
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O projeto original previa um cal¢cadao revestido em pedras de padrao
portugués, ciclovias, iluminacdo publica, sendo que foi necesséario construir trés
pontes sobre o Rio Calhau para viabilizar a passagem de pedestres com inteira
independéncia da pista de rolamento que compde a Avenida Litoranea.

Conforme (Santos, 206 p. 53): 0 plano urbanistico ndo contemplou nenhum
desenho de acessibilidade em suas propostas. O projeto arquitetonico foi elaborado
pela empresa DEURB, Harry Roitman e Reinaldo Marques — Arquitetos Associados

e a inauguracao deste espaco publico ainda no ano de 1993.

Em 1995, a Prefeitura Municipal de S&o Luis implantou o primeiro projeto de
barracas padronizadas na Avenida Litor&nea, oportunizando maior conforto aos

usuarios daquele espaco ao longo das praias do Calhau, Caolho e Sdo Marcos.

As barracas (Figura 02) idealizadas no projeto de urbanizacdo da Avenida
Litoranea apresentavam forma circular, confeccionadas em madeira de lei, cobertas
com palha de buriti, e estavam colocadas diretamente sobre a areia das praias,
muito préximas uma das outras, acarretando problemas como o aumento da
poluicdo sonora, acumulo de lixo, a proliferacdo de ratos e moscas, além da
improvisacdo de alguns banheiros, instalacdo de palcos para apresentacdo de

atracGes musicais, inviabilizando o uso adequado do ambiente (SANTOS, 2006).

Figura 02: Barracas da “Avenida Litoranea”
Fonte: Santos, 206 p. 54

Na execucéo do projeto inicial ndo foi contemplada a construcao da rede de

esgotamento sanitario, beneficio construido pelo Governo do Estado somente no
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ano 2000, quando foi possibilitada a implantagdo da reforma do projeto urbanistico
com a insercdo de novas barracas que configuram a paisagem atual (SANTOS,
2006).

De julho a dezembro de 2001, novas melhorias na infraestrutura da Avenida
Litoranea, em que propunha a melhoria da urbanizacdo do calcaddo do lado da
praia, a construcdo de barracas com implantacdo de um novo projeto que teria a
finalidade de modernizar e compatibilizar o padrdo exigido pela atual fase da
avenida, devido os prototipos existentes encontrarem-se em adiantado estado de

deterioracdo, causando uma ma impressao aos visitantes e 0s usuarios locais.

Segundo (Santos, 2006 p. 60): a concepcado do projeto arquitetdnico
apresentado aos barraqueiros néo foi aprovada devido os mesmos terem achado a
area construida com propor¢cdes muito pequenas e também a quantidade de
barracas terem sido julgadas insuficientes para atender o niumero de barraqueiros
existentes na “Avenida Litoranea”. Em funcdo desses fatos, a implantacdo foi
paralisada e a obra sofreu um atraso de dois anos, so tendo recomec¢ado no governo
posterior contendo a mesma infraestrutura que seria colocada na primeira fase,

porém em quantidades e padrdes diferenciados.

Em 2004, foi concluido um acordo que viabilizaria a construcdo das atuais
barracas e a consequente demolicdo das antigas. Atualmente, sdo todas
confeccionadas em madeira de lei e tratadas com verniz maritimo, com cobertura de
palha de buriti. O modelo € de uma estrutura poligonal de cinco lados, com abertura
frontal, abrigando duas unidades conjugadas com piso em tabuas corridas
assentadas sobre pilotis confeccionados em madeira de lei tratada com material
anti-infiltracdo e enterrados na areia pelo processo de bate—estacas. As barracas
possuem area de convivéncia, balcdo de atendimento, cozinha, depdsito, e banheiro

masculino e feminino em condicdes precarias de acessibilidade.

A construcao das barracas foi contemplada com sistema de esgoto publico,
instalacao elétrica, hidraulica, caixa d’agua, instalagao sanitaria interligada a rede de
esgoto e um chuveiro publico de quatro saidas para banho ao ar livre.

O calcaddo ganhou nova paginacdo com textura em faixas de concreto
lonado, algumas rampas para acessibilidade, porém em desacordo com a NBR

9050/94, a qual define padrdes e critérios balizadores no tocante a execucédo de

novas obras ou adequacdo de espacos ja existentes, com demarcacdo da
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quilometragem no piso para orientagcdo dos praticantes de caminhadas, posto de
observacéo do Corpo de Bombeiros para melhoria da seguranca dos banhistas, area
para viatura da Policia Militar, implantacdo do servico de guarda municipal para

seguranca dos usudrios das praias e do servico de manutencdo da orla.

Os servicos de guarda e de manutengcdo foram extintos junto com a
Geréncia de Desenvolvimento Metropolitano, criados pelo governo do Estado na
época. O canteiro central da Avenida foi revestido com pedra portuguesa em toda
sua extensao, e foram feitas melhorias no paisagismo com a colocac¢éo de coqueiros
isolados, 0 que ndo contribuiu para melhorar o sombreamento esperado para a
Avenida Litoranea.

Seria oportuno trabalhar um modelo de paisagismo com espécies que
oferecessem melhor sombreamento para atenuar os rigores do clima local em
sintonia com o0 aproveitamento da vegetacao costeira nativa como a salsa, que tem
a funcdo de conter o avanco da areia da praia em direcdo ao calcadédo e

consequentemente a pista de rolamento.

No estudo do espaco urbano através da percepcdo do ambiente, um dos
aspectos imprescindiveis para o entendimento da articulacdo deste espaco com 0s
elementos naturais do ambiente é a acao continua dos individuos na modelagem do
espaco.

No estudo de caso da “Avenida Litordnea” em Sao Luis do Maranh&o, os
fatores humanos servem como norteadores do estudo proposto para a area em
guestdo, uma vez que nao se podem desconsiderar as relacdes sociais dos usuarios
e frequentadores com o espaco urbano, pois necessariamente o entendimento do
lugar ou da paisagem, bem como o entendimento do ambiente é produto dessas
relacbes que sédo construidas a medida que se procura elencar como o individuo

forma e concebe a imagem do ambiente.

No tocante aos usuarios, constam-se diversos grupos de frequentadores da
area estudada, que utilizam o local para as atividades de lazer, contemplacdo ou
trabalho. O nivel ou poder aquisitivo, de certa forma, possibilita diversos usos do
local, observando naturalmente que as relagdes com o lugar também mudam de
acordo com o poder aquisitivo do usuario. Neste sentido vale ressaltar que em sua
grande maioria o0s frequentadores utilizam a orla para proveito de lazer

principalmente no que se refere ao uso da praia.
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No local a predominancia de bares atrai grande nimero de pessoas oriundas
dos bairros de periferia e de areas nobres da cidade. No sentido bairro Ponta D’areia
— Caolho, logo no inicio se evidencia o perfil dos usuarios que sdo frequentadores
dos bares noturnos ou no fim de tarde, principalmente nos finais de semana.
Presencia-se também neste trecho um grande numero de familias a procura de

restaurante com comidas tipicas da regido.

No trecho intermédio da avenida observa-se que os frequentadores sao, na
grande maioria, usuarios de bares e que muito também procuram as praias para
pratica de banhos ou esportes. O uso da ciclovia é constante em todo o perimetro da
via para pratica de caminhadas ou corridas de forma individual ou coletiva. Esta
pratica tem atraido muitos frequentadores e adeptos desta modalidade de exercicios
fisicos, o que torna a avenida um ponto de referéncia na cidade no que diz respeito

a esta modalidade de esporte.

Na faixa que compreende o parque infantil até o final da avenida, observa-se
a predominancia de individuos dos mais diferentes niveis de cultura, tanto na praia
como no passeio publico, bares e restaurantes. No ambito das relacdes sociais e
culturais da “Avenida Litoranea” o elemento humano individual e o coletivo fornecem

0s elementos necessarios para futuras intervencdes urbanas satisfatorias na regiao.

Os aspectos humanos relevantes para esta pesquisa devem ser entendidos
de forma a compor uma radiografia social da area, fazendo-se necessario relacionar
nao somente estes elementos, mais, sobretudo os fatores fisicos e ambientais nesse
contexto. Neste sentido vale comentar que geralmente o usuario que procura a
“‘Avenida Litoranea” como forma de entretenimento, tem este espaco como

referéncia de lazer e cultura na cidade.

No tocante ao servico de transportes por parte dos usuarios do local,
evidencia-se que muitos ndo possuem veiculos automotivos, utilizando somente o
transporte coletivo que atende ao local. Este aspecto econbémico, de certa forma,
segrega modestamente as relacdes sociais do ambiente com o espaco urbano, ndo
somente pelo uso do transporte coletivo, mas por se constatar que em um mesmo
ambiente pode haver varios subambientes que sdo conectados, mas que existem de

forma distinta.
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5 AVENIDA LITORANEA: Realidades e perspectivas

5.1 Legislagdo urbanistica de S&o Luis e Avenida Litoranea

Os primeiros planos urbanisticos de carater moderno surgiram no Brasil, em
funcdo da explosdo demogréfica e dos problemas urbanos decorrente do
funcionamento das cidades no final do século XIX, com o objetivo central de garantir
a realizacdo dos fluxos de garantia. No final deste século, as grandes de
saneamento e infraestrutura das cidades portuarias, produzindo no pais um
urbanismo sanitarista, sendo este um dos principais motivadores das mudancas e

planejamentos das cidades litoraneas.

Em Sao Luis, as primeiras tentativas de implantacdo de uma legislacdo
urbanistica com tipologia e estratégias de planejamento diferente do tracado original
portugués, sO vieram a acontecer de fato com a necessidade de expansdo urbana
da cidade. Em fins dos anos cinquenta, com a problematica urbana da capital
maranhense, com a falta de espac¢os que atendessem boa parte da populacao local,
o0 governo local respondia as necessidades de expansao urbana da cidade com o
Plano de Expansdo da Cidade de Séo Luis, desenvolvido pelo engenheiro Ruy
Ribeiro de Mesquita, 1958 na época Diretor Geral do Departamento de Estradas de

Rodagens do Estado do Maranhéo.

Segundo Lacroix (2012, p. 532):

a parte central de S&o Luis estar limitada. Nestas condi¢bes, ou a
cidade cresce no sentido vertical ou se expande pelas areas
compreendidas entre o Rio Anil e 0 mar e o rio Bacanga e a baia de
S&o Marcos. (...) O problema das areas de Sao Luis sera, pois
facilmente resolvido com construcdo de pontes sobre os rios Anil e
Bacanga.
Na ocasido o plano também previa a construcéo de rodovias que ligassem o
a capital com o municipio de Sdo José de Ribamar, porto do Itaqui, Maracana, a
construcdo de uma avenida contorno e uma Avenida Litoranea interligando os
pontos mais distantes da cidade entre si, contribuindo para que a expansao urbana

da cidade adentrasse e areas nao muito densas.

O plano previa também que durante o processo de transformacao do tecido

urbano na cidade, houvesse a constru¢do de um sistema de anéis viarios, de forma
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gue os bairros da cidade pudessem ter uma via de ligacdo e facilidade de
comunicacao viaria, além da sistematizacdo e insercdo de zona comercial, areas

residenciais e espacos para lazer e entretenimento.

A ponte José Sarney, foi construida e inaugurada em 1970, impulsionando o
crescimento urbano em direcdo as areas costeiras do municipio. A zona balnearia,
rapidamente se valorizou gerando a implantacdo de empreendimentos imobiliarios
perfazendo assim a parte moderna da cidade. A estratégia do Plano de Expansédo
da Cidade trouxe discussdes e reagcao populacional, promovendo debates sobre a
situacao urbana de Sao Luis, no sentido de permanecermos com o tracado urbano
oriundo da colonizacdo e histéria da cidade ou se houvesse um replanejamento do
que fora feito além do planejamento urbano em areas ndo ocupadas pela populagéo.

Conforme menciona Lacroix (2012, p. 544):

Devemos romper com o Patriménio Histérico, que tudo transforma em
preciosidade indtil e entravante... Chega de tradicionalismo bobo, ou
de passadismo futil. Uma ‘cidade nova’ deveria romper o olhar com
desdém sobre ‘os encardidos’ sobraddes dessa capital.

A cidade de Sao Luis passou a presenciar um expansivo fenébmeno urbano
decorrente da disponibilidade de terras somado aos esforcos das autoridades locais
em transformar a capital do Maranhdo em uma area industrializada de importancia
regional com o incremento dos setores de servico. O aumento populacional do inicio
do final do século XIX até aproximadamente entre 0s anos cinquenta e sessenta
fizeram a necessidade de implantacdo de planos diretores que garantissem o uso do
espaco urbano de forma racional.

Na década de setenta, com a implantacdo do primeiro plano diretor para a
cidade, onde ficara explicitas diretrizes de parcelamento, uso e ocupacédo do solo
urbano, através do Plano Diretor de 1974 (ESPIRITO SANTO, 2006, p. 66).

O plano diretor de 1974, elaborado pelo arquiteto Wit-Olaf Prochnik, ja
contemplava na orla seu plano de zoneamento, com cuidados e preocupacfes
especiais em relacdo a construcdo em areas costeiras, bem como nos taludes das
falésias, no afastamento da linha de preamar e os cuidados com a penetracdo de
veiculos nas praias (Figura 03). A mesma foi tratada como Zona Especial 1 (ZE1), a
gual se refere no seu texto, como sendo Zona de Interesse Paisagistico da cidade,

portanto, garantindo em seu conteudo, nos artigos 652, 66 e 67° protecdo e
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disciplinamento no uso do solo desta area (Plano Diretor de S&o Luis; 1974 p.77),
(OLIVEIRA, 2006 p. 25)

s

Observa-se a penetracso das dunas para o interior
- recobre as falésias (Prais do Calhau). 4

8t gt S R B il
iniciado com a destruicdo da vegetagio que

Figura 03: Imagem de um trecho da praia do Calhau
Fonte: Santos, 206 p. 63

Em 1981 ainda fora implantada a Lei Complementar de Zoneamento,
Parcelamento, Uso e Ocupacdo do Solo Urbano, (Lei n°® 2.527 de 24 de julho de
1981); Em 1992, a cidade ganha o segundo plano diretor, Lei 3.252 sendo revisada
e aprovada a Lei 4.669..

A lei organica vigente do municipio mais precisamente a sua lei
complementar passaram por diversas audiéncias com apego a participacéo ativa da
sociedade durante as discussdes de revisdo e complementacéo do plano diretor de
1992. Sobre a participacdo dos setores da sociedade no que se refere ao plano
diretor participativo, o Conselho da Cidade de Séo Luis, como menciona a Lei n.°
4.611 de 18 de maio de 2006:

[...] 6rgéo colegiado de natureza deliberativa e consultiva, criado pelo
Art. 9° inciso XXV, dos Atos das Disposi¢cdes Transitorias da Lei
Orgéanica do Municipio de Sao Luis, é 6rgdo de composicao paritéria
entre o Poder Publico e a Sociedade Civil Organizada com area de
atuac@o no setor politica de desenvolvimento urbano, com carater
permanente, deliberativo, consultivo e fiscalizador, vinculado a
Secretaria Municipal de Planejamento e Desenvolvimento (Seplan)

[.].
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A participagcdo ativa da populacdo faz-se necessario para que de fato se
tenha um plano diretor efetivo e que garantam o uso adequado do solo urbano.
Observando a trajet6ria do desenvolvimento urbano da cidade ao longo do percurso
histérico da capital maranhense, as politicas de planejamento e ordenamento do
espaco urbano lancaram estratégias de expansao urbana da cidade para além do
aglomerado urbano. O Plano de Expanséo da Cidade de Sao Luis, idealizado por
Ruy Ribeiro de Mesquita em 1958, ja previa a construcao e consolidacdo do espaco
litoraneo com a construcdo de uma avenida que ligasse bairros, areas de
escoamento de transito e que contribuissem para a pratica do lazer e outras

atividades dos diversos setores da sociedade e comércio local (LACROIX, 2012).

Observa-se que a construcdo da “Avenida Litoranea” somente foi
concretizada aproximadamente trinta e dois anos depois do plano de expansao
urbana da cidade ter sido implantado. A Lei de Zoneamento, Parcelamento, Uso e
Ocupacao do Solo Urbano, traca o perfil da cidade em zoneamento em areas ou
regides estratégicas com usos pertinentes a cada caso. No caso da area onde a
“Avenida Litoranea” foi construida, em Zona de Protecdo Ambiental 1, ZPA1 regido

situada na orla com predominancia de ecossistemas de ordem terrestre e marinha.

Com as obras de prolongamento da avenida o perimetro da via ira se
estender até o bairro do Olho D’agua onde uma parte do zoneamento segundo o

plano diretor vigente, esta area € tida como Zona de Protecdo ambiental 2, ZPA2.

A construcdo da avenida no que se refere a consolidacdo de espacos para
lazer na cidade é fato concreto, sendo este espaco também um atrativo para
implantacdo de empreendimentos imobiliarios e diversas tentativas de modificacéao
da estrutura fisica e natural da paisagem, decorrente da acdo do homem nesta area.
As observacgdes sobre o Plano Diretor de 1992 e sua Lei complementar de 2006, sé&o
referentes as praticas constantes da construcao civil na areas de protecdo ambiental
como no caso das dunas e vegetacao nativa, sem mencionar que a propria avenida
fora construida em area de protecdo ambiental como bem frisa a lei organica do
municipio.

Segundo a Lei de Zoneamento, Parcelamento, Uso e Ocupacédo do Solo
Urbano de 1992, Lei 3.252 define para Zona de Protecdo Ambiental 1 — ZPA 1, p.
94:
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Art. 74: A ZPA 1 situa-se na area de interesse paisagistico ao longo
das praias e compreende os logradouros e edificacdes existentes em
seu interior.

Art. 75: Devem ser submetidas a apreciacdo conjunta da Secretaria
de Urbanismo e dos 6rgéos estaduais e federais afins com assuntos
de protecdo ambiental todos os projetos referentes a quaisquer obras
(reformas e / ou construcdes) desta area, assim como a ocupagao
dos lotes livres;

Art. 77: As futuras ocupacbes em lotes livres atualmente devem
respeitar o meio ambiente local, especialmente as dunas que devem
ser preservadas.

O plano diretor pontua claramente os usos permitidos nas encostas das
dunas e na area predominancia destas, no entanto o que se deve considerar é que
em alguns pontos ao longo da “Avenida Litoranea” € nitido em muitas situacdes o
uso indiscriminado do solo urbano, trazendo consequéncia graves ao ambiente.
Outro fator marcante € que tanto na Zona de Protecdo Ambiental 1 e na Zona de
Protecdo Ambiental 2 os usos permitidos visam pelo menos 0s critérios para
implantacdo de empreendimentos sejam quaisquer 0s setores deste, na tentativa de
garantir que se tenha um controle do uso do espaco natural, espaco urbano e

consequentemente o uso do espaco social.

A Zona de Protecdo ambiental 2 — ZPA 2 na lei organica do municipio

menciona o seguinte no Art. 84, p. 95, Paragrafo Unico:

Quaisquer desvios ou tomadas d’agua, modificacdo da seccdo de
vazao, construcdo ou reconstrucdo de muralhas laterais e muros nas
margens, no leito ou sobre os leitos e cursos d’agua, valas, corregos
ou riacho canalizados ou ndo, s6 poderdo ser executados com
aprovacgdo de 6rgdos competentes, sendo proibidas todas as obras

ou servigos que venham impedir o livre escoamento das aguas.

As acbes governamentais inseridas no contexto da fiscalizacdo e
acompanhamento dos processos de aprovacdo de projetos ou empreendimentos
imobiliarios ou ndo, deverao ser capazes de garantir o ambiente seja preservado em
sua geomorfologia, afim de que tenhamos espacos satisfatérios, espacos
harmbnicos e saudaveis com qualidade de vida nessas areas. Promover o
desenvolvimento urbano é de extrema necessidade e primazia para a sociedade,
mas no ambito das politicas de desenvolvimento sustentavel considerando que a

acdo antropica como elemento das transformacdes dos espagos urbanos e naturais
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deve agir de forma coerente e consciente com o seu papel na sociedade diante das
metamorfoses oriundas dos projetos urbanisticos e de arquitetura.

O planejamento das areas litorAneas como mencionado nesta pesquisa,
deve percorrer os caminhos dos questionamentos populares no que diz respeito ao
ambiente, uma vez as areas costeiras além de protecdo natural para o continente,
servem de espagcos multivariados de opg¢des tanto na construgcdo civil, nos
empreendimentos diversos, mas, sobretudo no poder participativo da sociedade. E
preciso que os planos diretores e em especial o Plano Diretor de S&o Luis e as
acOes de governo local possam garantir que as intervencdes nestas areas sejam

sadias.

5.2 Planejamento e configurac&o do espaco urbano

A orla norte do municipio de Séao Luis compreende as praias da Ponta da
Areia, Sdo Marcos, Calhau, Caolho e Olho d’Agua, compreendendo uma longa e
estreita faixa continua de areas destinadas a lazer e contemplacdo na capital
maranhense. O projeto de urbanizagdo da “Avenida Litoranea” compreende a area

constituida pelas praias de S&o Marcos, Calhau e Caolho.

A cidade de Sao Luis, por sua natureza historica com arquitetura colonial
portuguesa e a cultura rica em festas e tradicdes populares, é referéncia no turismo,
motivando a visita de grande numero de turistas ao ano em busca de lazer,
entretenimento e cultura. Somam-se a estes atributos, as atracdes da orla da cidade
entre elas, o corredor da “Avenida Litoranea” com a beleza de suas praias, apesar
das limitac6es a balneabilidade. A proximidade do centro comercial da cidade e a
facilidade de transporte coletivo é outro fator de inclusédo social, além do facil acesso
pelo corredor primario da Avenida dos Holandeses em direcdo aos destinos das

praias do praias da Ponta da Areia, Sdo Marcos, Calhau e Caolho.

O projeto de urbanizac&o da faixa costeira norte da cidade oferece nova
perspectiva, tanto como atracao turistica como corredor de acesso e de fluxo de
veiculos que precisam ter facil acesso a outros setores da cidade. Como referéncia
aos itens que foram implantados com a urbanizacdo da é&rea, se destacam o0s

principais elementos estruturais que nortearam o projeto.
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Além dos servicos de abastecimento de &gua potavel e esgotamento
sanitario, a infraestrutura da “Avenida Litoranea” é composta por um sistema de
drenagem de aguas pluviais com utilizacdo de bocas de lobo na sarjeta com galerias
em direcdo a praia. Somam-se, a essa infraestrutura, os atributos fisicos do projeto
de urbanizacao do local bem como os servigos publicos prestados pelas operadoras

de limpeza publica da capital, de telefonia e de abastecimento de agua potéavel.

A limpeza publica é executada através de empresa terceirizada,
contratada pela Prefeitura Municipal de S&o Luis, a rede de abastecimento de
energia é fornecida pela Companhia de Eletricidade do Maranhdo — CEMAR, a rede
telefénica convencional é fornecida pela TELEMAR. Ha asfalto betuminoso na via
principal e posto de salva vidas do corpo de bombeiros.

A area destinada a estacionamento (Figuras 04 e 05) esta distribuida ao
longo de toda a avenida, nos dois sentidos, dispondo-se, também, de vagas de
estacionamento para portadores de necessidades especiais e areas reservadas para
taxistas. E interessante ressaltar que as areas de estacionamento, em alguns
trechos da Avenida, ndo é suficiente para atender a grande demanda de usuarios
gue frequentam os estabelecimentos localizados no perimetro da avenida, muitas
vezes ocupando o acostamento da via, ruas de acesso e terrenos desocupados.
Observa-se também que em muitos terrenos desocupados ou abandonados, existe

a pratica do uso do estacionamento privativo, por parte de alguns proprietarios.

Figura 04: Estacionamento na “Avenida Litoranea” Figura 05: Estacionamento na “Avenida
Litoranea”

Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa
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A paginacdo de piso atual (Figuras 06 e 07) nas cal¢cadas é dividida em duas
areas distintas, sendo uma para caminhadas e outra para ciclismo, embora essa
divisdo nado tenha sido sinalizada. A paginacdo adotada para essa area foi
confeccionada em concreto lonado, sendo uma faixa em cor cimento natural e a
outra na cor vermelha. Em alguns trechos do passeio e da ciclovia, a qualidade do
piso ndo é muito boa e este sofre danos por depredacéo de vandalos e pela acédo do
tempo, necessitando de recuperacdes frequentes. A faixa da ciclovia é um ponto de
atracdo de uma boa parte dos usudarios que procuram a area para pratica de
esportes e caminhadas, em horérios definidos da manhd, tarde e noite, tornando-se

uma pratica constante ao longo da avenida.

Figura 06: Paginacéo do piso Figura 07: Paginag&o do piso
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Em sua configuragdo inicial o projeto de urbanizacdo da “Avenida
Litordnea” contemplou uma area de lazer composta por: um parque infantil equipado
por varios tipos de brinquedos, um prédio para administragcdo com banheiro, posto
médico e depodsito e outro com banheiros masculino e feminino, um anfiteatro
coberto com lona estendida, além de bares e quiosques para venda de alimentos
tipo fast food e uma banca de revistas. Junto aos banheiros masculino e feminino do
prédio da administragdo existe um depdsito para apoio aos bares e quiosques da

area de lazer.

O equipamento construido para apoio a area de lazer € composto por dois
banheiros, um masculino e feminino cujo estado de conservacdo banheiros é

razoavel. No entanto, observa-se que em alguns pontos da estrutura fisica
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necessitam de recuperagdo urgente assim como a reposi¢cao da iluminagédo, das
loucas sanitarias, conservagdo e acumulo de sujeira, ocasionando um aspecto

negativo aos USUArios.

O revestimento interno e externo dos banheiros é feito em ceramica de
dez por dez centimetros, na cor branca, necessitando de recuperacdo e limpeza
tanto na parte interna como externa. Convém ressaltar a limpeza tanto por parte dos
proprietarios de bares do local como por parte dos frequentadores do local é de
suma importancia para conservacao do ambiente e para a preservacao da estética
da paisagem. Na area dos banheiros observa-se que ha sinalizacdo para
acessibilidade.

Figura 08: Banheiros — A. Lazer Figura 09: Banheiros — A. Lazer
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Na configuracdo atual do parque infantil observa-se a insercdo de
brinquedos artificiais inflaveis (Figuras 10 e 11) instalados por particulares que
ocupam a area como forma de trabalho e o comércio informal de artigos femininos,

notadamente bolsas.

A situacdo atual do parque € preocupante, haja vista a necessidade de
melhorias em alguns elementos fisicos. Os brinquedos originais, feitos de madeira
com colchdo de terra preta, em funcdo do desgaste do bolsdo de areia proximo,
carecem de manutencao. Os bares, quiosques e a banca de revista s&o recuperados

pelos arrendatarios, o anfiteatro ndo atende ao objetivo por falta da cobertura,
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retirada por falta de manutencdo. Na &rea também falta rampa acessivel,

estacionamentos regulamentados e adaptados para cadeirantes e piso tatil.

No tocante a percepcdo do ambiente com referéncia a estética da
paisagem, observa-se a instalacdo inadequada de churrasqueiras (Figuras 12 e 13),
caixas d’agua e chaminés que contribuem para a formagdo de um ambiente poluido
e carregado. Na area de lazer, o piso aplicado € em lajota de quarenta por quarenta

centimetros, nas cores branca e amarela.

Figura 10: Brinquedos — A. Lazer Figura 11: Parque —Brinquedos — A. Lazer
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa
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Figura 12: Churrasqueira — A. Lazer Figura 13: Churrasqueira — A. Lazer
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Esta parte do parque de lazer € um ponto de encontro de familiares que

frequentam o local praticamente todos os dias, principalmente nos finais de semana
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guando o ambiente comeca a ser frequentado por um grande numero de pais e

filhnos em busca de entretenimento e lazer na avenida.

A mureta de protecdo (Figuras 14 e 15) da area de lazer e avenida,
embora reformada recentemente, se encontra com a estrutura em avangado estado
de corrosao, demonstrando a forte agresséao sofrida pela acao do salitre ao longo do
tempo e a falta de conservacéo. Tal situacdo nao colabora para o uso adequado da
area pela populagéo, podendo inclusive apresenta risco potencial aos usuarios.

Figura 14: Mureta de protecdo Figura 15: Mureta de protecdo
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

A infraestrutura atual da area de lazer e parque infantil € composta pelos
bares e por conjunto de quiosques destinados a venda de produtos naturais como
coco da praia e agua mineral. O ponto também é atrativo de vendedores ambulantes

gue utilizam o espaco para venda de artesanato e bijuterias.

No que se refere a acessibilidade, os balcdes de atendimento interno
possuem altura de 1,10 m dificultando o atendimento a portadores de necessidade
especiais. Outro detalhe é a descaracterizacdo do projeto original dos bares com a
implantacéo de pilares de madeira em seu contorno para possivel ampliacdo da area
de cobertura existente; o emprego inadequado de plasticos como cobertura

estendida e o uso de churrasqueiras ndo apropriadas para o local.

O anfiteatro (Figuras 16 e 17) se encontra com problemas de
manutenc¢do, abandono e conservagéo na sua estrutura, o que impede a utilizagéo
adequada de suas instalagfes fisicas direcionadas a pratica cultural. No local existia

uma cobertura em lona estendida, suportada por cabo de aco, que se rompeu e foi
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retirada por falta de manutencdo. ApOs a retirada s6 restaram as bases de

suspensao, que influem de forma negativa na estética da paisagem.

Figura 16: Anfiteatro — A. Lazer Figura 17: Anfiteatro — A. Lazer
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

E importante ressaltar que as bases da estrutura em ferro galvanizado
(Figuras 18 e 19) que sustentam a cobertura em lona, estdo com alto grau de
corrosao devido acao do tempo e falta de manutencdo contribuindo para o aspecto
de abandono por parte dos agentes governamentais, além de oferecer riscos as
pessoas que visitam o local. Os bancos de madeira apresentam algumas unidades
ja desgastadas pelo tempo e acdo de vandalismo com assento e estrutura

danificada impropria para eventos de natureza cultural e artistica.

Figura 18: Estrutura cobertura anfiteatro Figura 19: Estrutura cobertura anfiteatro
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa
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A descaracterizagcao das barracas (Figuras 20 e 21) implica o desconforto
visual da paisagem urbana ao longo da avenida, influenciando direta ou

indiretamente na preferéncia e gosto do usuério que frequenta o local.

Figura 20: Descaracteriza¢do de barracas Figura 21: Descaracterizacdo de barracas
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

A padronizacao das barracas ao longo da “Avenida Litoranea” passou por
diversas transformacdes desde a implantacdo do projeto de urbanizacao,
apresentando uma configuracéo espacial e fisica diferente em quase sua totalidade.
Inicialmente as barracas foram implantadas com um padrdo arquitetbnico Unico,
porém o0 que se observa no local € uma forte agressdo ao estilo arquiteténico
original, pela descaracterizacédo das fachadas e volumetria, com a incluséo de lonas
de vinil servindo como cobertura frontal e a inclusdo de painéis de vidro nas laterais

e no fundo.

Outro ponto a destacar se refere as transforma¢des da estrutura interna da
grande maioria das barracas, principalmente na parte do atendimento e composicao
das mesas para os frequentadores, apresentando, junto a estrutura de madeira, a
composicao do vidro como fechamento e protecdo contra as intempéries. No que se
refere a qualidade do ambiente, a descaracterizacdo das barracas e bares € um
problema ndo somente da poluicdo do ambiente, mas que interfere negativamente

na paisagem urbana e na composicao da estética arquitetonica.

Outro ponto que desperta a atencao do observador sdo as construcdes
frequentes, proximas a praia (Figuras 22 e 23), evidenciando o uso inadequado do

espaco com construgcdes de alvenaria, com estruturas e paredes utilizando unidades
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unidas por argamassa, e urbanizacao interna de alguns bares. Na parte inferior das
barracas foram construidos depdsitos em alvenaria para abrigo de utensilios,
guando na verdade o ideal seria manter a padronizagéo estabelecida na implantacao
das barracas, utilizando madeiramento. Além dos depdésitos de alvenaria, existem
grandes taludes para contencdo em murro de arrimo entulhado, posteriormente

tratados com aplicagcéo de grama ou piso em bloco de cimento.

Figura 22: Construcdes na faixa de terra Figura 23: Construcdes na faixa de terra
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Com o levantamento da atual situacdo das barracas, observa-se que na
grande maioria dos estabelecimentos do perimetro da Avenida, a acdo do homem
na construcao de estruturas fisicas, ndo obedece a normas de protecédo do ambiente
natural. Salienta-se que tais transformacfes estruturais devem obedecer a
legislacdo especifica, que ndo admite sua aplicacdo de forma irregular, pois
gualquer intervencdo em seu interior deve ser submetida a apreciacdo conjunta de

O0rgaos municipais, estaduais e federais, e isto ndo € observado ao longo da orla.

Mesmo com o advento da legislacdo, foram executadas obras irregulares,
tais como escadas de concreto mal dimensionado, planos inclinados revestidos de
cimento e areia com base em pedra, sem, contudo, haver alguma intervencéo
punitiva e reguladora dos 6rgdos competentes. Esta pratica contribui para uma
acelerada descaracterizacdo do projeto da orla da “Avenida Litoranea”, visto que os
donos de barracas estdo aumentando cada vez mais a quantidade de intervencdes

nocivas na infraestrutura existente.
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No estudo da percepcdo do ambiente, € necessério alinhar a qualidade
ambiental e as relacdes sociais e culturais dos seus usuarios e frequentadores. Na
“Avenida Litoranea”, a qualidade do ambiente se faz necesséria através do estudo e
acompanhamento das transformacdes ocorridas em toda sua extensdo. A
descaracterizacdo das barracas e elementos fixos do projeto urbanistico para orla
norte da cidade, implica na qualidade do ambiente em todas as vertentes desta
pesquisa. Muitos lugares sé@o prazerosos de se frequentar em virtude da qualidade
do ambiente, tanto no aspecto visual como no aspecto sonoro, fato que esta ligado
diretamente a forma de uso do espaco por parte de proprietarios de bares como

também dos frequentadores do local.

O mobiliario urbano (Figuras 24 e 25) consiste na integracdo de todos os
objetos, elementos e pequenas construcdes integrantes da paisagem urbana, de
natureza utilitaria ou nédo, implantada mediante autorizacdo do poder publico em
espacos publicos e privados. O mobiliario urbano existente no local compreende
elementos méveis como lixeiras plasticas em pontos estratégicos no perimetro da
avenida, proximo aos bares, quiosques de apoio, area de lazer, parque infantil e
barracas, além de telefones publicos. Vale ressaltar que na area existem, como
apoio, quiosques do policiamento militar e corpo de bombeiros com salva vidas para

seguranca e atendimento dos banhistas e frequentadores do local.
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Figura 24: Mobiliario urbano Figura 25: Mobiliario urbano
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa
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Na atual configuragdo fisica e espacial da “Avenida Litoranea” observa-se
a implantacdo de elementos fixos como bancos de concretos e pequenos espagos
de descanso e contemplacdo da paisagem. Estes elementos apresentam sinais de
desgaste devido a acdo do tempo e falta de manutencao constante, influenciando

negativamente na paisagem urbana do local.

5.3 Impactos socioambientais

Na “Avenida Litoranea”, com destaque para as praias de Sdo Marcos e
Calhau, esta adjacente ao bairro Calhau, identificado como um bairro de classe alta,
onde a valorizacdo dos imoveis € alta e devido a crescente especulagéo imobiliaria,
trouxe modificacdes na paisagem urbana, com destaque para construcao de prédios
de grande valor imobiliario, além da implantacdo de restaurantes e a consequente

canalizacao dos efluentes para as areias e aguas oceanicas.

Convém ressaltar que os efluentes oriundos de bares e prédios
residenciais localizados na area de estudo e no seu entorno sado despejados na
areia da praia ou mesmo direto no mar, in natura, causando graves prejuizos
ambientais e econdmicos, ja que muitos potenciais visitantes das praias deixam de
visita-las devido ao elevado indice de coliformes fecais da agua, o que impede os

banhistas de apreciarem e se deleitarem a beleza natural da area.

Segundo Christofoletti (1980, p. 10):

A deposicdo de efluentes no oceano constitui um dano ao
ambiente e pode se converter em um sério risco a populagéo que
utiliza o mar para tomar banho, este risco sera constatado caso a
quantidade de dejetos existente na agua do mar seja superior a
quantidade apropriada para tal uso. Diante disso podemos
constatar que a acdo humana é o fator responséavel por mudancas
na distribuicdo da matéria e energias dentro dos sistemas, e
modifica o equilibrio dos mesmos.

Alguns frequentadores se aventuram a banhar no local, ainda que frente
aos impactos e a perda da qualidade ambiental, tornando-se mais vulneraveis a

exposicéo a agentes patolégicos. E importante frisar que os principais poluidores da
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area sao os proprios frequentadores, assim como o0s proprietarios dos

estabelecimentos comerciais.

Os principais problemas ambientais da area sdo a grande quantidade de
residuos sélidos tais como casca de coco, restos de alimentos deixados pelos
banhistas, latas e outros produtos descartaveis, decorrentes do mau habito da maior
parte dos frequentadores em dispor inadequadamente os residuos quando em visita
as praias. Observa-se que diversas fontes de poluicdo e contaminacéo das praias de
Sao Marcos e Calhau encontram-se associadas a disposicdo inadequada dos
residuos solidos, ao despejo de esgoto ndo tratado nas aguas oceanica (Figuras 26
e 27), a ineficacia do poder publico na oferta de servicos como tratamento de

efluentes, coleta de residuos sélidos e fiscalizacao e puni¢do dos agentes poluidores

das praias e aos maus habitos por parte dos usuarios do local.

Figura 26: Esgoto na praia Figura 27: Poluicdo da praia
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Sdo intensos e acelerados o0s impactos causados pelo homem no
ambiente das praias, e poucas e lentas as medidas tomadas para reduzir a poluicéo,
tanto pela populacdo quanto pelas autoridades competentes, que ndo promovem
politicas publicas adequadas ao setor e pela propria desatencao dos frequentadores
aos problemas ambientais locais, ou seja, ndo ha campanhas para conscientizar ou
informar os banhistas ou ndo se executam acOes fiscalizadoras para inibir a
contaminacdo e poluicdo das praias, além da falta de fiscalizagdo ou puni¢cdo aos

infratores que descumprem as leis ambientais.
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O outro aspecto a ser destacado é a poluicdo do rio Calhau, pelo esgoto
lancado em seu leito, o que decretou a sua utlizagdo parcialmente. Existem
construcdes na area, parcialmente cortada na encosta das dunas para ampliacdo

dos terrenos que compdem a faixa anexa e do rio Calhau.

Segundo Ribeiro (1996), devido as transformacfes sociais ocorridas na
cidade de Séo Luis, entre 1980 e 1990, com a implantacdo do Programa Grande
Carajas e a instalacdo de industrias, entre as quais, a ALUMAR, pdde-se observar
uma alteracdo na distribuicdo espacial da populacdo a qual também foi responséavel

pela modificagéo da paisagem da orla em quase toda ilha.

Com a implantacdo do projeto de urbanizacdo da area costeira norte da
cidade, no caso a “Avenida Litoranea”, percebe-se que a relacdo entre os
frequentadores e o ambiente frequentado é muito distinta, uma vez que a grande
maioria dos frequentadores do local prefere a pratica de atividades de lazer como o
uso das praias ao longo da avenida, além do uso do espaco urbano para lazer e
entretenimento noturno no caso dos bares e restaurantes da avenida, bem como o

uso do comeércio do local, hotéis e o parque infantil.

No aspecto infraestrutura, verificou-se que a area nao oferece condi¢des
basicas para atender os frequentadores, tais como: seguranca, locais adequados
para disposicao do lixo, boas opc¢bes de lazer, atendimento médico e salva vidas,
banheiros adequados, bom atendimento aos frequentadores, tendo em vista que 0s
banheiros néo dispdem de condi¢cbes de higiene minimas necessarias, além da falta
de locais adequados e de lixeiras para disposi¢cao dos residuos soélidos, bem como a
falta de policiamento, presenca de esgotos a céu aberto, escorrendo em direcdo ao
mar, a poluicdo sonora oriunda dos bares e carros estacionados ao longo da praia e
a poluicao visual, fatos evidenciados geralmente nos finais de semana quando a

demanda de usuarios do local é mais densa.

O uso e ocupagao da “Avenida Litoranea” desencadeiam impactos
ambientais visiveis ou ndo aos usuarios, de forma que se constata que a poluicao da
agua do mar esta atrelada ao precario saneamento basico. O significativo fluxo de
veiculos trafegando na via é outro ponto a ser destacado, uma vez que muitos
condutores de veiculos utilizam a avenida como valvula de escape no sentido de
desafogar o transito na Avenida dos Holandeses no sentido dos bairros do Calhau

ao Olho D’agua. O uso da via como alternativa de melhorias no fluxo de veiculos da
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regido coloca em risco a vida dos frequentadores, uma vez que a qualquer momento

pode ocorrer um acidente.

Outro grande problema percebido pelos usuarios em geral é o lixo, mais
precisamente os residuos sélidos evidenciados a falta de lixeiras (Figuras 28 e 29)
elou locais destinados a disposicao dos residuos solidos nas praias, bem como a
falta de zelo dos frequentadores em relagdo ao ambiente de lazer, fazendo-se

necessario de um programa continuo de educacdo ambiental nas praias durante os

finais de semana e feriados.

;"JL s 1 > "\ \c

Figura 28: Detalhe lixeira na via Figura 29: Detalhe lixeira na via
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

No que diz respeito a infraestrutura do local, atualmente ndo dispde de
condicbes adequada para atender os visitantes, uma vez que faltam banheiros
ecoldgicos, estacionamentos publicos, uma melhor organizacdo e higiene de
algumas barracas de praia, maior fiscalizacdo da Vigilancia Sanitaria e do Ministério

Publico Estadual quanto a poluicdo sonora.

Em face do quadro constatado, se faz necessario o desenvolvimento de
programas e/ou atividades de educacdo ambiental visando a sensibilizacdo néo
apenas dos frequentadores das praias estudadas, mais sim dos habitantes da ilha
sem discriminar 0s quatro municipios em que esta se divide, pois os lugares
estudados estdo situados na Microrregido do Aglomerado Urbano de S&o Luis, néo
se esquecendo dos turistas que anualmente vem em busca de lazer em um

ambiente sadio e agradavel.
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Ainda nesta perspectiva, é necessario que o poder publico adote medidas
de intervencdo em prol da revitalizacdo ambiental, salientando-se que, para além
das dunas interiores, ja ndo existem formacdes vegetais de restinga. Na maior parte
da &rea, observa-se a presenca de edificacdes ou conjuntos residenciais. Mesmo
sobre as dunas, a vegetacdo de restinga encontra-se quase totalmente
descaracterizada em varios locais, em virtude da construcdo inadequada de
barracas, bares e edificagOes residéncias, pisoteio ou queimadas criminosas.

Através da percepcdo dos usuarios, pode-se constatar que 0sS mesmos
problemas ambientais sdo recorrentes, demonstrando que a degradacdo ambiental
ndo é simplesmente proveniente da fragilidade natural dos diferentes elementos que
compdem a paisagem, mais também da ma utilizacao do espaco pelo homem.

5.4 A emergéncia do prolongamento

O projeto de prolongamento da Avenida Litoranea, obra que se encontra
no Plano de Revitalizacdo Urbanistica e Viaria de Séo Luis, da Prefeitura Municipal,
constituiu-se em uma das principais promessas de campanha de varios candidatos a
prefeito, contemplando: ciclovias, estacionamentos, novas faixas de trafego e de

passeio, entre outros melhoramentos.

Na visdo da Prefeitura, tal obra consiste na solucdo para lentiddo do
transito na area, permitindo maior fluéncia do transito, ampliacéo da estrutura viaria
da cidade, que se refere a alternativa de trafego e uma forma de aprimorar o acesso
a praia do Olho d’Agua como um dos pontos turisticos mais procurados e bem
estruturados da cidade, ou seja, promover a dinamizacdo e revitalizacdo da area
litoranea (FERNANDES, 2011).

Em matéria publicada no Jornal O Imparcial, Daniel Fernandes (2011),
comenta que de acordo com o projeto, a Avenida Litoranea ganha uma intersecao
com a Avenida dos Holandeses, na Ponta do Farol. O trecho vai receber duas faixas
de trafego, drenagem, sinalizacéo e areas de passeio. Na Avenida Mario Andreazza,
a reconstrucdo e readequacdo deste ponto, também com ciclovias e espacos de
passeio. A fase de prolongamento é distribuida em trés etapas. Na primeira, a

interligacdo da Avenida Litoranea, via Barramar, com a Avenida Daniel de La
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Touche, contendo duas rotatérias, com quatro faixas de trafego, canteiro central,
drenagem, sinalizacdo, implantacdo de ciclovias e passeios. Este trecho
compreende 3.573,87 metros de extensdo. A segunda etapa passa pela Rua das
Cegonhas ligando as avenidas: Litoranea e Holandeses. A terceira fase abrange
1.140,38 metros entre Praia do Calhau e Rua S&o Geraldo, no bairro do Olho
d'Agua.

A empresa (CONSPLAN, 2010, p. 6,) responsavel pelo Licenciamento
ambiental da construgcdo do prolongamento da avenida, em sua justificativa
comenta:

S&o Luis, dividida em 15 setores fiscais e 233 bairros, diversos
loteamentos e conjuntos residenciais, € a principal cidade da Regido
Metropolitana Grande S&o Luis, a quarta maior e rica cidade da
Regido Nordeste e a 132 maior capital brasileira. Com estimativa de
997.098 habitantes (IBGE, 2009), é a 16° cidade mais populosa do
Brasil e seu parque industrial € o 12° maior entre as 27 capitais do
Brasil. E considerada, também, em pesquisa realizada pela Fundag&o

Getulio Vargas (FGV), uma das melhores cidades para se trabalhar

no Brasil.

Sendo a cidade um municipio competitivo, com uma tendéncia historica de
desenvolvimento, conseguindo administrar linhas de acdo que visem melhorar as
condicBes de infraestrutura urbana a fim de atrair investimentos de capitais, precisa
de melhorias no sentido de captar e reter estes investimentos.

Ainda sobre a justificativa do prolongamento e melhorias na infraestrutura

urbana da cidade, a Cosplan (2010, p. 6) considera que:

O investimento da infraestrutura viaria da-se pelo crescimento
exponencial do numero de veiculos rodando em Sao Luis que,
segundo o Departamento Nacional de Transito do Maranhdo (DE-
TRAN-MA) sdo mais de 200 mil veiculos circulando pela capital. Além
disso, 12% da frota € composta por veiculos de carga, o que torna o
trnsito mais lento nas principais avenidas nos horérios de pico. Para
resolver este problema, a Prefeitura Municipal de S&o Luis-MA prevé
a construcdo de outras avenidas, pontes e viadutos para melhorar a

fluidez das vias local e auxiliar.
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Neste sentido a implantagdo e construgdo do prolongamento da Avenida
Litoranea, como parte integrante do desenvolvimento da cidade, aparecem como um
atrativo a mais nos diversos setores do desenvolvimento urbano, principalmente nos
setores do comércio e turismo na cidade. Além de melhorar e dar condicbes de
estrutura viaria, uma vez que a cidade vivencia um dos maiores problemas com o
transito cadtico, possibilita a populacao alternativa de deslocamento alternativo.

Para as areas de influéncia direta do empreendimento, no licenciamento
ambiental, foram considerados o meio fisico e bidtico. Como descri¢des técnicas do
empreendimento foram pautadas as seguintes caracteristicas, segundos dados da
Cosplan (2010, p. 09): a mao de obra com a construgdo do prolongamento da
avenida seria capaz de gerar empregos numa ordem de 100 a 170 empregos diretos
e, 250 a 425 indiretos; a extensdo do prolongamento da avenida com cerca de
1,14km e a Rua das Cegonhas uma extenséo de 0,74km seria muito benéfica para a
cidade e principalmente para o local, além da construcao de ponte e bueiros sobre o
rio Pimenta, com 268,23m de extensao;

Em sua justificativa para implantacdo do projeto de prolongamento da
avenida, comenta ainda que no projeto geométrico de prolongamento da Avenida
Litoranea, no inicio da rotatéria, no cruzamento com a Rua das Cegonhas, este
trecho tera duas faixas de trafego com 10,40m cada uma, um passeio, uma ciclovia
e estacionamento em ambos os sentidos com canteiro central de largura de 4,00m.
Seguindo da rotatdria até a Rua S&do Geraldo, a avenida ter4 uma faixa de trafego
mais uma de estacionamento, separada por demarca¢cdes com pintura continua de
sinalizacdo em cada sentido (COSPLAN, 2010).

As pistas de rolamento terdo aproximadamente 6,00m de largura, uma pista
de passeio de 3,00m e no lado esquerdo uma ciclovia de 3,00m de largura para
ciclistas. No que se refere ao sistema de drenagem, estes serdo localizados ao lado
do meio fio, tendo como lado interno de escoamento largura de 0,45m de
escoamento de aguas pluviais.

No projeto de duplicacdo e prolongamento da Rua das Cegonhas até a
Avenida Litoranea, serdo construidas quatro faixas de transito, compreendendo duas
em cada sentido, com separacfes de faixas continuas de sinalizacao.

Segundo a Cosplan (2010, p. 10):
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As pistas terdo 7,20m de largura, e um passeio que varia de 2,00 a
3,00m. Na pista do lado esquerdo seré inclusa uma ciclovia de 2,50m
de largura. Os dispositivos de drenagem localizados ao lado do meio
fio, no lado interno de escoamento da agua terdo 0,30cm. O local do
material de empréstimo estudado estad localizado fora da faixa de
dominio, a distancia de 10,60km do inicio do trecho.

No que se refere ao projeto de Sinalizagdo do prolongamento da avenida, a
empresa contratada comenta que em sua elaboracdo seguiu as recomendacdes
prescritas pelo Manual de Sinalizacdo Rodoviaria do DNIT (1999) e terdo as
seguintes naturezas:

- a) Sinais de Regulamentacao: 0s que transmite e orienta 0s usuarios sobre
as condicoes, proibi¢des, restricdes ou obrigacbes no uso da via,

- b) Sinais de Adverténcia: avisa aos usuarios sobre a existéncia e a
natureza de condi¢cGes potencialmente perigosas na via junto a mesma,

- ¢) Sinais de informac@es: informar os usuarios sobre localidades, distancia,
sentidos, aspectos naturais que lhes possam ser Uteis;

- d) Sinais Educativos: formar um condicionamento do motorista e ciclistas,
estimulando-os para seu comportamento contribua para seguranca do trafego e para
a conservacao das vias.

Estes sinais serdo posicionados estrategicamente, no sentido transversal
com afastamento entre 0,30 a 1,80m da margem da pista de rolamento, garantido

assim a melhor visualizacdo e desempenho destes.

As obras de prolongamento da “Avenida Litoranea” foram iniciadas em 2012,
até o presente momento estdo em fase de execucao, tendo um trecho em fase final

de acabamento da infraestrutura viaria da via (Figuras 30, 31, 32 e 33).

————"

Figura 30: Obras prolongamento da Litoranea Figura 31: Obras prolongamento da Litoranea

Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa
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Figura 32: Obras prolongamento da Litoranea Figura 33: Obras prolongamento da Litoranea
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

et

Sabe-se que ha uma necessidade urgente em S&o Luis quanto a
ampliacao de determinados trechos da malha viaria da cidade devido ao seu rapido
processo de urbanizacao e os problemas decorrentes desta, porém a construcdo em
area de zona costeira causaria impacto ambiental (Figuras 34 e 35), na medida em
gue adentraria em area de dunas e vegetacdo nativa que identificam a paisagem
local, embora se considere a justificativa de ser uma obra de grande utilidade
publica, pelo descongestionamento do transito na regido, pelo desenvolvimento
econdmico da area e por consequéncia a geracao de empregos.

Figura 34: Corte de dunas - vegetacao Figura 35: Modificagédo da paisagem
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa
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Nos servicos de execugdo das obras de prolongamento da “Avenida
Litordnea” as intervengbes na paisagem natural foram marcadas pelas agdes
humanas na composicdo do espaco urbano da area, haja vista que algumas
modificacbes na paisagem urbana do local, foram feitas no decorrer do

desenvolvimento urbano da cidade, bem com o acesso a zona costeira (Figuras
36,37, 38 e 39).

Figura 36: Edificacdes construidas na area Figura 37: Edificagdes construidas na area
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Figura 37: Ponte sobre o rio Pimenta Figura 39: Edificacdes construidas na area
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Na fase final de acabamento do trecho que compreende do antigo final da
“Avenida Litoranea” proxima a via que dar acesso ao bairro do Barramar, até a Rua
das Cegonhas, as obras estdo praticamente prontas, com servicos de finalizacdo

dos canteiros central, meio fio e regularizacdo das caixas de escoamento de aguas
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pluviais, além dos servicos de asfaltamento (Figuras 40 e 41). A instalacdo da

iluminacdo também ja estd em ritmo acelerado, observando alguns portes ja

instalados no canteiro central da via (Figuras 42 e 43).

Figura 40: Acesso Rua das Cegonhas Figura 41: Final do trecho — Rua das Cegonhas

Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa\[

Figura 42: Instalacdo da iluminacao Figura 43: Sistema de iluminagéo
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Espera-se que com as obras de prolongamento da “Avenida Litoranea”
estiverem concluidas definitivamente, 0s novos processos de ocupacdo e
intervengbes humanas considerem o0s aspectos geomorfolégicos da érea, a
preservacdo do ambiente e, sobretudo a melhoria da qualidade ambiental e da

paisagem urbana da referida avenida.
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6 ESPACO URBANO PERCEBIDO NA AVENIDA LITORANEA

6.1 A analise do espago urbano na avenida litorAnea — Analise das amostras

No tocante a pesquisa de campo realizada na a Avenida Litoranea para
identificacdo das atividades dos usuérios, procurou-se revelar por meio da aplicacao
de questionéario, os aspectos relevantes aos niveis do processo perceptivo dos
respondentes: a formacéo de imagens individuais e coletivas, avaliacdo e conduta. A
aplicacdo do questionario nesta etapa da pesquisa envolveu dezoito perguntas
distribuidas em trés partes ordenadas da seguinte forma: a primeira serviu de base
para caracterizar o respondente e as seguintes como instrumento de reflexdo das

categorias distintas no processo perceptivo.

Durante o planejamento das etapas da pesquisa de campo, procurou-se
elencar estratégias que possibilitassem identificar as categorias de analise pautadas
na pesquisa de cunho qualitativo com a técnica do informante-chave. Para a analise,
0s respondestes agrupados em categorias que possibilitaram percepcoes
diferenciadas: moradores, donos de bares, trabalhadores e usuéarios eventuais

(transeuntes).

O questionario aplicado a cada categoria foi orientado no sentido de obter
informacfes acerca do espaco urbano compreendido na avenida, a saber:
identificacdo, género, grau de instrucdo, faixa etaria, renda familiar, nivel de
conhecimento sobre a avenida, interesse pessoal pela area, bem como o nivel de

satisfacdo ou insatisfacdo em relacéo a area.

Como técnica de aplicacdo do questiondrio, procurou-se utilizar uma
maneira de abordar pontos estratégicos de forma a compreendermos todo o
perimetro da via, possibilitando uma atuacdo maior durante este processo. A
estratégia foi feita da seguinte forma:

Os usuarios eventuais, que utilizam o local para atividades temporarias,
como esportes, lazer e contemplacao, responderam 30 questionéarios aplicados ao
longo da avenida, tanto em bares e restaurantes como aos que por ali passavam.
Convém salientar que, algumas vezes, o processo de abordagem tornava-se dificil,

devido a falta de interesse do individuo. Quando a solicitacdo era aceita, 0
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procedimento feito era a leitura das perguntas para os respondentes e marcacao das
respostas, facilitando a condi¢cdo da pesquisa;

Aos donos de bares e moradores, foram aplicados vinte e cinco
guestionérios distribuidos ao longo da avenida, optando-se por pontos estratégicos
principalmente nas areas compreendidas entre as praias do Calhau e do Caolho,
onde a concentracdo de residéncias € maior. No tocante aos donos de bares e de
restaurantes, a aplicacdo do questionario foi feita nos locais de maior movimento;

Na abordagem dos usuarios que trabalham no local, foram aplicados 30
trinta questionarios distribuidos entre bares, restaurantes e hotéis. Nas outras
categorias, como no caso dos vendedores ambulantes e os que utilizam a avenida
como via de circulacdo foram aplicados 15 questionarios. Juntos a estas categorias
a aplicacdo transcorreu de forma mais rapida, devido a facilidade de sua
abordagem, principalmente com referéncia aos que trabalham no local. No caso
destas duas ultimas categorias, a abordagem ocorreu de forma rapida e tranquila,
devido a receptividade dos respondentes.

Em todas as categorias foi detectado que, logo ap0s as perguntas para
caracterizar os informantes, foi possivel explorar nas respostas seguintes o nivel de
cognicao, a formacédo e estruturacdo da imagem ou até mesmo a representacao
mental do espaco, a compreensao da tipologia da imagem mental e do mapa mental
a cada categoria.

A aplicacdo do questionario no trabalho de campo procurou também enfocar,
junto aos usuarios, o nivel de avaliagdo e conduta, a selecdo de imagens, as
atitudes, as preferéncias e as expectativas no processo de percep¢ao. As perguntas
relacionadas neste nivel de coleta de informacdes buscavam identificar os atributos
da paisagem urbana, o que os respondentes conheciam acerca do ambiente da
avenida; para tanto, foram utilizados niveis de graduacdo nas respostas em que 0s
informantes expressavam a intensidade de sua relacdo com a area assinalando as
respostas com afirmativas em escalas de graduacdo que variavam de 0 até 5,
indicando o nivel de satisfacdo e insatisfacdo do informante, conforme Quadro 01
(Nivel de satisfacdo e insatisfacdo dos respondentes).

Depois de catalogadas e classificadas, as respostas possibilitaram a analise
e comparacdo dos resultados, para cada categoria, tanto quantitativa como

gualitativamente. Os dados obtidos nas respostas, referente aos atributos da
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paisagem urbana da Avenida Litoranea, possibilitaram a tabulacdo das informacdes

relevantes ao espaco urbano, por meio de graficos.

Valor atribuido Nivel
Insatisfacao Satisfacdo
0 (zero); Alto -
1 (um) Baixo -
2 (dois) Médio Baixo
3 (trés) Moderado Moderado
4 (quatro) - Médio
5 (cinco) - Alto

Quadro 01 :Nivel de satisfacdo e insatisfacdo dos respondentes
Fonte: Dados da pesquisa

Na tabulacdo dos dados em todas as categorias num total de 100

guestionarios aplicados, constatou-se a seguinte situacao:

No que se refere ao género dos informantes, 43 % eram do sexo masculino

e 57 % do sexo feminino;

Relativamente a faixa etaria dos informantes, observou-se certo equilibrio na
amostragem, sendo: 28 % com idades entre 18 e 29 anos; 37 % entre 30 e 39 anos,
enquanto 35 % tinham mais de 40 anos (Grafico 01). Pela analise do grafico
referido, constatou-se que o publico que procura a Avenida Litoranea tanto no
periodo diurno como noturno, € muito diversificado no que se refere a faixa etaria e
caracterizado principalmente por jovens a procura de lazer, pratica de esportes e
diversdo. No entanto, a presenca do publico com idade acima de 40 anos, €
marcante notadamente na frequéncia a bares e restaurantes e préatica de esportes e

de lazer em pontos estratégicos, principalmente a caminhada.

Acerca do grau de instrucdo dos informantes, se encontram individuos com
grau de instrucdo desde o ensino médio a pos-graduacdo, caracterizando-se da
seguinte forma: 33 % com ensino médio, 36 % com ensino superior completo, 14 %
superior incompleto e 17% com poés-graduacao (Grafico 02). O publico com ensino

superior completo ou incompleto é caracterizado por universitarios e adultos que

utilizam a avenida para pratica de esportes, lazer e diversdo nos bares e
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restaurante. Dentre os com ensino médio, a grande maioria sdo os trabalhadores do

local principalmente nos bares, restaurantes e hotéis ao longo da avenida.

Hm 18-29
M 30-39
H Acimade 40

Grafico 01 :Faixa etaria dos respondentes
Fonte: Dados da pesquisa

B Ensino Médio
B Superior completo
& Superiorincompleto

B pgs-graduado

Grafico 02 :Grau de instrugéo dos respondentes
Fonte: Dados da pesquisa

Os dados sobre a renda familiar dos entrevistados conformam o seguinte
guadro: do total de informantes, 26 % recebem até um salario minimo, 31 %
recebem entre dois e trés salarios minimos e 43 % recebem mais de trés salarios

minimos (Gréfico 03).



80

m 1 Saladrio Minimo

M 2 a 3 Salarios
Minimos

Mais de 3 Saldrios
Minimos

Grafico 03: Renda familiar dos respondentes
Fonte: Dados da pesquisa

Sobre a frequéncia com que 0s usuarios procuram a avenida para as
atividades diversas, observou-se que do total dos entrevistados 12 % frequentam o
local a cada quinze dias, 9 % frequentam a avenida todos os dias, 11 % frequentam
uma vez por semana e 26 % frequentam entre duas a trés vezes por semana
(Gréfico 04). Sobre o resultado desta amostragem, dentro dos 12 % que frequentam
Avenida Litoranea, estéo inseridos os que trabalham nos restaurantes, bares, hotéis,
residéncias e vendedores ambulantes, e os que praticam algum tipo de esportes no

local: caminhada e corrida.

B Todos os dias

B 1 Vez por semana

2 a3 Vezes por
semana

B A cada 15 dias

Gréfico 04: Frequéncia na “Avenida Litoranea”
Fonte: Dados da pesquisa

Dentre os usuarios que procuram a Avenida Litoranea para pratica de
atividades diversas, os resultados obtidos permitiram identificar as seguintes
atividades: 5 % dos respondentes moram no local, 17 % dos entrevistados utilizam o

local como via de circulagéo, 43 % procuram o local para lazer e contemplagéao e 35
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% utilizam o local para trabalho em bares, restaurantes, hotéis, residéncias e
comércio informal (Grafico 05).

No que se refere ao meio de transporte utilizado pelos informantes, foram
identificadas as seguintes caracteristicas: 4 % chegam ao local a pé, 16 % utilizam a
bicicleta ou motocicleta como meio de transporte, 37 % utilizam os servicos de
transporte coletivo e 43 % utilizam carro para chegar até o local (Gréfico 06).
Observa-se que 37 % utilizam as linhas de 6nibus que servem ao local, sdo em sua
grande maioria 0s usuarios que trabalha no local, particularmente em: bares,

restaurantes, hotéis, residéncias e comércio informal.

5%

B Trabalho
M Lazer/contemplagdo
Via de circulagdo

B Moradia

Gréfico 05: Procura a avenida para atividades
Fonte: Dados da pesquisa

4%

M Carro
M Transporte coletivo
Bicicleta/motocicleta

H Apé

Grafico 06: Meio de transporte utilizados pelos frequentadores
Fonte: Dados da pesquisa
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Ainda sobre as atividades praticadas pelos entrevistados, apds a aplicacao
do questionério na avenida observou-se o seguinte panorama (Gréfico 07): do total
dos entrevistados 6 % procuram a avenida para contemplagao da paisagem do local,
4 % para atividades ligadas a negdécios empresarias diversos, 18 % procuram a
avenida para caminhada na orla, 24 % utilizam-na para préatica de esportes, corrida e
exercicios fisicos, 22 % ou praia para banho ou bronzeamento e 26 % frequentam
os bares e restaurantes ao longo da avenida.

M Banho/Bronzeamento

6% 4%

B Caminhada

M Pratica de esportes

M Frequentar bar

W Contemplacdoda
paisagem

Gréfico 07: Atividades praticadas pelos frequentadores
Fonte: Dados da pesquisa

Na segunda parte do questionario aplicado na Avenida Litoranea, verificou-
se o0 nivel de satisfacéo e insatisfacdo dos usuarios em relagdo aos aspectos fisicos
e sociais. Os niveis de satisfacdo, nivel de avaliacdo e conduta, a selecdo de
imagens, as atitudes, as preferéncias, bem como as expectativas no processo de
perceptivos foram graduados em escalas que variavam de 0 até 05,conforme quadro

mencionado neste capitulo.

Sobre a infraestrutura das barracas da avenida, durante a analise dos dados
foi detectado o seguinte aspecto: do total de entrevistados 2 % atribuiram nota cinco
para infraestrutura dos bares e restaurantes, 6 % nota zero, 12 % nota um, 23 %
nota quatro, outros 23 % nota dois e 34 % deram nota trés para infraestrutura dos

bares e restaurantes ao longo da avenida (Grafico 08).
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Observou-se também que dependendo da afinidade e preferéncia dos
respondentes em determinado trecho da “Avenida Litoranea” o nivel de satisfacao
ou insatisfagdo dos usuarios estar relacionado diretamente com os atributos fisicos,
sociais e culturais do espaco urbano. A satisfacdo observada por boa parte dos
entrevistados mostrou-se em alguns casos preocupante e em outros aceitaveis,
mediante a qualidade do ambiente, conforme serd mencionado na percepcdo em
campo, uma vez que o trabalho de campo junto aos respondentes contribui

significativamente para o entendimento da paisagem urbana da area pesquisada.
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Gréfico 08: Infraestrutura das barracas — Nota de 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa

No que se refere ao atendimento nas barracas ao longo da avenida, foi
detectado o seguinte aspecto: do total de entrevistados 2 % atribuiram nota cinco
para o atendimento de bares e restaurantes, 6 % atribuiram nota zero, 12 % nota
um; 23 %, nota quatro, 23 % atribuiram nota dois e 34 % dos informantes atribuiram
nota trés para o quesito qualidade do atendimento em bares e restaurantes na

avenida (Grafico 09).
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Grafico 09: Atendimento nas Barracas — Notade 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa

Sobre as condi¢des fisicas do estacionamento ao longo da via foram
detectadas as seguintes caracteristicas: 5 % dos informantes atribuiram nota cinco,
8 % deram nota trés, 9 % nota quatro, 12 % apontaram nota um, 21 % nota dois e

45 % decidiram pela nota zero (Grafico 10).

LY
m]
m2
m3
m4

ms

Gréfico 10: Estacionamento da “Avenida Litoranea” — Nota de 0 -5
Fonte: Dados da pesquisa

Para o quesito acessibilidade, em toda a Avenida Litoranea foi detectado o
seguinte nivel de satisfagdo dos respondentes: 8 % optaram pela nota cinco, 9 %
atribuiram nota um, 12 % nota quatro, 13 % nota dois, 15 % dos respondentes
deram nota zero e finalizando 43 % dos respondentes optaram pela nota trés ao

quesito acessibilidade e sinalizagdo para pedestres e veiculos em todo o perimetro
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da avenida (Grafico 11). Vale enfatizar que a acessibilidade mencionada no
questionério refere-se sinalizacao tatil, sinalizacdo auditiva e acessibilidade para
pessoas com necessidades especiais;
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Gréfico 11: Acessibilidade/Sinalizacdo para pedestres e veiculos — Nota de 0 -5
Fonte: Dados da pesquisa

- Na Avenida Litoranea no que se refere a sinalizacdo para banhistas
durante a analise das amostras verificou-se 0 seguinte aspectos: 3% dos
respondentes optaram pela nota trés, 4% dos entrevistados atribuiram nota quatro,
3% atribuiram nota cinco, 12% dos respondentes deram nota dois, 21% dos
entrevistados deram nota um e do total 57% dos respondentes mostraram-se

insatisfeitos com a sinalizagcéo para banhista, dando nota zero (Grafico 12);

Sobre os servicos de corpo de bombeiros, salva vidas e ambulatorio
encontrados na area, apos a aplicacdo do questionario foi detectado na analise as
seguintes caracteristicas: do total dos entrevistados 2 % atribuiram nota cinco para
estes servicos, 3 % optaram pela nota quatro, 4 % atribuiram nota trés, 11% deram
nota dois, 27 % dos respondentes deram nota um e 53 % dos entrevistados

mostraram-se insatisfeitos com estes servicos atribuindo nota zero (Grafico 13).
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Grafico 12: Sinalizacéo para banhistas — Notade 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa

Ainda sobre os servi¢cos de corpo de bombeiros durante a jornada de campo
na aplicacao do questionario junto aos respondentes, observou-se que na “Avenida
Litoranea” existem dois postos destinados ao corpo de bombeiros e salva vidas,
porém estes pontos estdo localizados na avenida de forma que ndo conseguem
atender a demanda, principalmente em finais de semana e feriados. Outro ponto
observado pelos respondentes referiu-se ao fato de em alguns momentos estes
postos de atendimento ao banhista estarem fechados, prejudicando a seguranca dos
banhistas na area.
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Grafico 13: Corpo de bombeiros/Salva vidas/Ambulatério — Nota de 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa
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- Sobre a infraestrutura do parque infantil e area de lazer instalados na
avenida, foi detectado o seguinte resultado: do total dos entrevistados 2% optaram
pela nota cinco a infraestrutura do parque e area de lazer, 8% atribuiram nota
quatro, 9% deram nota zero, 14% dos entrevistados atribuiram nota um, 16% deram
nota dois e 51% demonstraram-se insatisfeitos com a situacdo fisica do parque

infantil e &rea de lazer, atribuindo nota trés (Grafico 14);
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Gréfico 14: Infraestrutura do Parque infantil/Area de lazer — Nota de 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa

- No que se refere ao estado de conservacdo do anfiteatro localizado no
parque infantii e area de lazer da Avenida Litoranea, ap6s a aplicacdo do
guestionario junto aos respondentes foi identificado o seguinte resultado: 2% dos
respondentes atribuiram nota cinco, outros 2% atribuiram nota quatro, 6% dos
entrevistados deram nota trés, outros 6% atribuiram nota dois, 22% deram nota um
e 62% dos respondentes deram nota zero para o0 estado de conservacdo do

anfiteatro do local (Grafico 15);
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Gréfico 15: Anfiteatro — Nota de 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa

- Sobre os quiosques localizados na area de lazer no parque infantil da
avenida durante a analise das amostras observou-se o seguinte aspecto: do total
dos respondentes, 4% atribuiram nota cinco, 6% dos entrevistados atribuiram nota
guatro, 12% atribuiram nota dois, 13% dos respondentes optaram pela nota zero,
21% atribuiram nota um e 44% dos respondentes atribuiram nota trés para os

qguiosques localizados naquela area (Grafico 16);

Sobre os quiosques da area de lazer, analisando o resultado do gréafico 16
fica evidenciado o nivel de satisfacao ou insatisfacdo, bem como as preferéncias dos
usuarios nesta area especifica da avenida, uma vez que o local é ponto de encontro
de muitas familias que procuram lazer e entretenimento em praticamente todos os
dias da semana. Observou-se ainda que durante a aplicacdo do questionario alguns
respondentes mostram-se insatisfeitos com a quantidade de quiosques e

atendimento ao publico que frequenta o local.
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Gréfico 16: Quiosques da Area de lazer — Notade 0 -5
Fonte: Dados da pesquisa

- No que se refere ao estado e quantidade de banheiros que atendem ao
parque infantil e area de lazer foi observado as seguintes caracteristicas: do total
dos respondentes 4% atribuiram nota cinco, 4% responderam com nota quatro,
outros 7% atribuiram nota trés, 9% atribuiram nota dois, 12% dos entrevistados
deram nota um e 64% dos respondentes mostraram-se insatisfeitos com a
guantidade e estado de conservacédo dos banheiros masculino e feminino do local
(Gréfico 17); Na pesquisa de campo, os respondentes mostraram-se insatisfeitos
com a estrutura dos banheiros que atende o local, queixando-se da falta de um
fraldario para criancas, uma vez no local € grande o nimero de criancas que utilizam

os banheiros;
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Gréfico 17: Banheiros masculino/feminino — A. de lazer — Notade 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa
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Sobre os servicos de seguranca publica na Avenida Litordnea, apés a
aplicacdo do questionario e durante a analise das amostras observou-se o seguinte
aspecto: do total dos respondentes 9 % responderam com nota zero, 11 %
atribuiram nota cinco, outros 9 % dos respondentes atribuiram nota quatro, 14 %
deram nota dois, 18 % atribuiram nota um e 39 % dos respondentes atribuiram nota
trés (Grafico 18).
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Gréfico 18: Segurancga na “Avenida Litoranea’ — Notade 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa

No que se refere a limpeza publica na Avenida Litoranea, foi identificado os
seguintes aspectos: 5 % dos entrevistados optaram pela nota cinco, 9 % atribuiram
nota zero, 13 % responderam com nota quatro, 14 % com nota dois, 23 % dos
respondentes atribuiram nota um e 36 % mostraram-se preocupados com este

guesito, atribuindo nota trés (Gréfico 19).
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Grafico 19: Limpeza publica na “Avenida Litoranea’ — Nota de 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa



91

Quanto a iluminacdo publica instalada na via, observou-se 0s seguintes
aspectos: 9 % atribuiram nota um para esta problemética, 11 % nota cinco, 13 %
atribuiram nota quatro, 16 % deram nota dois, 23 % optaram pela nota zero e 28 %
responderam com nota trés (Grafico 20);
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Gréfico 20: lluminagao publica na “Avenida Litoranea’ — Notade 0 - 5
Fonte: Dados da pesquisa

Nesta etapa da pesquisa de campo foram inseridos nas perguntas situacdes
gue obtivessem resposta com conceitos entre preferéncias, gostos, afinidades,
percepcao, atitudes e aspectos relevantes a qualidade visual da paisagem urbana.
Neste sentido ainda sobre a analise dos dados foram identificadas nos proximos

guesitos as seguintes situacoes.

Sobre o destino dos residuos, dado pelos frequentadores da avenida, nos
diversos usos: praia, bares, passeio publico, parque infantil e ao longo da avenida,
foram observadas as seguintes caracteristicas: 8 % declararam levar o lixo para
casa, 11 % evidenciaram jogar os residuos soélidos ou organicos na areia da praia ou
na via, 12 % afirmaram nao produzir lixo, 34 % disseram jogar o lixo nas lixeiras da
via e 35 % dos respondentes disseram deixar 0s residuos nos bares ou restaurantes
(Gréfico 21).
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Grafico 21: Destino dos residuos solidos — Lixo produzido pelos freqlientadores
Fonte: Dados da pesquisa

Sobre o0 aspecto estético e visual da “Avenida Litoranea”, a analise dos
dados amostrados evidenciou os seguintes percentuais: 10 % disseram ser ruim, 12
% consideram, 14 % optaram por regular, 28 % classificaram como bom e 36 %
muito bom (Grafico 22). O nivel bom e muito bom contribui para a representacéo do
perceptivo e cognitivo do ambiente nos aspectos visual e estético da area tanto
sobre os atributos fisicos estruturais como socioculturais.

B Otimo

H Muito bom
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Grafico 22: Aspecto estético e visual na “Avenida Litoranea”.
Fonte: Dados da pesquisa

Sobre a andlise geral dos dados, observa-se que a paisagem urbana da
Avenida Litordnea compreende um universo muito complexo de informacdes e
situacdes particulares e coletivas dos grupos sociais que utilizam a via para

atividades diversas, como o lazer, contemplacdo, trabalho, pratica de esportes,
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turismo e via de circulacdo. As experiéncias pontuadas pelos diversos grupos
sociais, 0 conhecimento acerca da area em questdo, denotam um ambiente fisico e

socialmente influenciado pelo relacionamento do individuo com o espago urbano.

Diante do exposto na andlise da amostra, e considerando 0s pontos
estratégicos estabelecidos na pesquisa de campo, para o entendimento do espaco
urbano e social percebido pelo usuario que, de alguma forma, utiliza aquele espaco
para as atividades diversas. Faz-se necessario compreender 0 processo perceptivo
entre 0 objeto, o campo da percepcéo, seu significado particular e coletivo assim
como sua qualidade visual para finalmente entender o que é a relacdo do espaco

urbano e a percepcao do ambiente.

6.2 A percepcdo em campo e 0 espacgo urbano compreendido

A andlise dos dados coletadas junto aos usuarios entrevistados e diante da
diversidade de informacgdes inerentes ao espaco urbano e a percepcao do ambiente
da “Avenida Litoranea”, possibilitou a compreensdo das variadas formas de

percepcao e representacao do espaco pesquisado.

Para melhor sistematizacdo do conhecimento referido, procurou-se ordenar
o resultado da percepcdo em campo da seguinte forma: principiando pelo inicio da
“Avenida Litoranea” desde a praga do pescador passando pelos quiosques de bares
e restaurantes, do sentido Ponta do Farol, passando pelo trecho central da avenida

na praia do Calhau até o seu final na praia do Caolho.

Durante a jornada de campo na aplicagdo do questionario junto aos
respondentes, mediante a observacédo direta da paisagem urbana da area pesquisa,
foram identificados os seguintes aspectos da atual situacdo fisico-espacial da
urbanizacdo da orla norte da cidade, no caso a “Avenida Litoraneos” conforme

esquema a sequir:

- A quantidade de barracas identificadas ao longo do perimetro da “Avenida
Litoranea”: 28 barracas distribuias na area pesquisada, onde na composicao fisica
da estrutura das barracas, esta se divide em dois bares ou restaurantes cada,

totalizando 56 empreendimentos tidos como bares ou restaurantes no lado da praia;
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- Foram identificados mais de vinte quiosques para venda de coco, agua
mineral e produtos pequenos como bombons, cigarros e outros. Vale ressaltar que
0S quiosques para este tipo de atividades sdo localizados mais no trecho que
compreende do Parque infantil até o comego da “Avenida Litoranea” préximo ao

bairro da Ponta do Farol;

- Area de lazer com complexo de apoio para usuarios que frequentam o

local, bem como a instalacéo de trés quiosques para atendimento deste trecho;

- Dois espacos destinados ao corpo de bombeiros e salva vidas, bem como
servicos de ambulatério e postos de policiamento da area;

- No lado oposto a praia, foram identificados grandes espagos vazios com
predominancia de dunas e morros na paisagem urbana (Figuras 44 e 45), além da
presenca de construgdes feitas ao longo da “Avenida Litoranea” notadamente,
hotéis, pousadas, residéncias, restaurantes, terrenos vazios, estacionamentos

improvisados e ruas de acesso a avenida e entorno.

-

Figura 44: Presenca de morros — A. Litoranea Figura 45: Presenca de morros — A. Litoranea
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

A “Avenida Litoranea”, como elemento fisico e social construido, é produto
das relagcdes humanas onde as manifestacfes e fenbmenos oriundos da dinamica
do local expresséo percepc¢des individuais e coletivas dos seus usuarios. No comecgo
da avenida, na Praca do Pescador (Figuras 46 e 47), onde os casais de namorados
encontram-se tanto nos periodos diurno e noturno, € tido como um local de encontro

e espaco para contemplacédo da maré e do horizonte.
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No local existe um estacionamento para 0s usuarios e geralmente esta area

€ ponto de partida para atividades fisicas como caminhada e corrida.

Figura 46: Presenca de morros — A. Litoranea Figura 47: Presenga de morros — A. Litoranea.
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

As pessoas que procuram o inicio da avenida para descontrair, vdo a
procura de momentos relaxantes com a familia, optando por um almog¢o com grupo
de amigos ou até mesmo durante o periodo noturno, pode-se observar a procura
dos bares daquele ponto para diversdo. A paisagem é composta de bares,
restaurantes além da vista do mar e da area moderna da cidade além das dunas,

tornando um vista muito atrativa tanto para o turista como para os maranhenses.

Continuando com o percurso, logo apos a Praca do Pescador observa-se
entre 0s primeiros bares e restaurantes, um bar que é muito apreciado pelos
frequentadores do local, a Barraca do Chefe, onde servem comidas tipicas da

regido, sendo este um dos mais procurados pelo publico em geral.

No lado oposto a praia € grande a predominancia de vegetacdo nativa com
presenca de dunas, onde somente em poucos lugares vé-se a presenca de
estruturas construidas ao longo da via. Uma casa feita de madeira (Figura 48),
singela encontra-se proxima a infraestrutura de bares e restaurantes. A grande
maioria do publico concentrado nessa regidao procura também como atividades além
das laborais, bronzeamento, banho na orla, préatica de esportes na praia como surf,
jogos como futebol de areia, volei (Figura 49) e entretenimento nos bares localizado

nas barracas.
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Figura 48: Casa de madeira — A. Litoranea Figura 49: Pratica de esporte lado oposto
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

No aspecto estrutural deste trecho da avenida, a situacdo da via de
circulacdo, passeio e ciclovia é, esteticamente razoavel aparentando manutencéao
constante por parte do poder publico. Muitas pessoas procuram também o Bar do
Oasis para momentos de lazer e entretenimento, principalmente nos dias da semana
compreendidos entre quarta-feira e domingo. Continuando o percurso, muitos dos
informantes pontuaram situacdes inerentes as questbes turisticas, em que
consideram a avenida um referencial para o setor de comércio e servicos sendo na

opinido de boa parte destes um local propicia as atividades econdmicas.

Uma das preocupacdes mais marcantes que muitos entrevistados
enfatizaram diz respeito a limpeza publica e seguranca na area, pois muitos ja
presenciaram ou foram vitimas de assaltos. O policiamento, segundo a maioria, hao
€ satisfatorio, necessitando cada vez mais de pessoal e aparelhagem adequada

para a e seguranca efetiva dos frequentadores da area.

A paisagem se configura mais arida e aberta com pouca ocorréncia de
vegetacdo em bares, particularmente do inicio da avenida até aproximadamente a
Associacdo do Ipem (Figuras 50 e 51), ocorrendo, em pontos isolados,
principalmente nas regides préoximas ao parque infantil, onde ndo existem bares
mas, apenas, quiosques para venda de coco, agua e refrigerante. No tocante ao
destino dos residuos sélidos deixados ou dados pelos frequentadores da avenida
nesta regido, observou-se que a grande maioria ou deixa nos bares ou contribuem

com a nao poluicdo do ambiente com restos organicos e solidos.

Este trecho da “Avenida Litoranea” é considerado por muitos entrevistados,

um trecho mais particularizado do ambiente, uma vez que da &rea do parque infantil
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até o termino da avenida, o que se observa € que a concentracdo do publico parece
ser mais densa, devido a natureza do local. No comeco da via, 0s espacos sdo mais
livres, ndo havendo quase nenhuma residéncia, o que se vé além do horizonte séo
apenas as dunas e os prédios residenciais por traz destas. A morfologia da
paisagem e a estrutura espacial do lugar o transformam em um trecho da avenida
com tais caracteristicas. E como se o observador estivesse sozinho, caminhando
sem a presenca do fluxo exagerado de pessoas indo e vindo, sem bares,

aglomeracdes, poluicdo sonora e visual.

Figura 50: Lado oposto da avenida - Ipem Figura 51: Trecho sem barracas
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Nesta area se pode perceber que alguns banhistas procuram este trecho
para momentos individualizados sejam em grupo menor, ou até mesmo individual
(Figuras 52 e 53), observando-se, em alguns pontos, que a quantidade de veiculos
estacionados ao longo da avenida é consideravel, sendo o lugar bastante procurado

por casais enamorados.

No lado oposto a praia, a paisagem urbana é marcada pelo relevo
acidentado, via de circulacdo que da acesso a uma das entradas e saidas da
“‘Avenida Litoranea” com acesso ao bairro do Calhau, proximo a antiga Maciel
Jardins, de onde as pessoas podem presenciar uma vista agradavel do horizonte e
da Praia do Calhau. O percurso também é marcado pela sinalizacédo de pedestres e

veiculos, com a instalacéo de foto sensores em ambos os sentidos da via.

Continuando com o percurso, chega-se ao Parque infantil e area de lazer,

onde a presenca do publico € diversificada com a procura do local para
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entretenimento com a familia, sendo marcante a presenca de criangas no parque
instalado no local. Esta area é composta por trés quiosques de atendimento ao

publico, com venda de coco e agua mineral, complexo de banheiros masculino e

feminino, playground e anfiteatro.

Figura 52: Trecho da avenida sem barracas Figura 53: Trecho da avenida sem barracas
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Mediante a percepcdo do espaco urbano, as apreensbes e sensacoes
perceptivas dos usuarios mudam conforme o grau de experiéncia do individuo com o
espaco, 0 que explica as percepcoes diversas.

A area é dotada de infraestrutura prevista no projeto urbanistico, uma vez
gue em todo o seu perimetro, sdo poucos 0s pontos destinados exclusivamente ao
publico infantil. No entanto, o que o publico em geral percebe é o estado de

abandono da area por parte das autoridades locais.

Conforme evidenciado pelos dados obtidos com a aplicacdo do questionario,
a preocupacao é grande quanto ao aspecto visual do parque, pois como area de
lazer, 0 espaco deixa a desejar na conservacado e manutencdo da estrutura fisica e
dos equipamentos urbanos como os brinquedos feitos de madeira rolica com pneus

instalados no playground.

A preocupacdo dos informantes considerou que alguns brinquedos
instalados na area do parque néo ofereciam condi¢bes adequadas para as criancas
brincarem, por causa de riscos a seguranca. Observa-se a presenca de brinquedos
inflaveis, talvez oriundo das oportunidades de servico e comércio do local, atraindo
para a area, empreendedores com atividades desta natureza além do comércio

informal com instalac@o de barracas de artesanato local.
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Na paisagem do parque, os banheiros ndo atendem a demanda dos
usuarios, apresentando precério estado de conservagdo. Durante a analise dos
dados percebeu-se que muitos dos frequentadores enfatizaram a importancia de um

fraldario para o parque por causa do publico infantil.

As muretas de protecao feitas de estrutura pré-moldada, que garantem a
seguranca de quem estar no parque infantil, limitando este com a praia, ja estdo
desgastadas em alguns pontos pela acdo do tempo, comprometendo a estética

visual e seguranca do local.

No anfiteatro, a maior preocupacdo percebida pelos entrevistados diz
respeito a manutencéo, o que se reflete no uso do espaco pelos frequentadores. A
maioria considerou que as estrutura que sustentam a lona que serve de cobertura
para o anfiteatro, ja esta deteriorada devido aos agentes externos como insolagao,

chuva e salitro prejudicando o funcionamento correto das instalagoes.

No espacgo percebido pela maior parte dos entrevistados, foram constatados
alguns aspectos relevantes quanto a qualidade visual da paisagem referindo-se aos
atributos do local: organizacdo do espaco por parte dos comerciantes com as
barracas de artesanato, os brinquedos do parque infantil, 0 abandono do anfiteatro e
0 descuido com a manutencdo da éarea, sao atributos que na opinido dos
respondentes, deveria ser primordial na harmonia e equilibrio estético visual do

lugar.

Em toda a “Avenida Litoranea” um dos pontos mais visitados é o Parque
infantil, principalmente nos finais de tarde e em finais de semana quando a procura é
maior, concentrando um publico diversificado, ocasionando em algumas situacbes
falta de espaco para a circulacdo do publico que frequenta o local. E visivel a
poluicdo visual e sonora em alguns pontos da “Avenida Litoranea”, fato este que
incomoda muito dos usuarios que procuram a area para momentos de lazer e

descontracédo com a familia.

A seguranca também foi pautada nesta area, segundo opinido de muitos
entrevistados, a falta de policiamento no parque também é motivo preocupante
especialmente durante a semana de segunda a sexta feira, no periodo diurno,
devido & acdo de vandalismo na &rea. E preciso que o poder publico garanta a
gualidade fisica, social e cultural do local, bem como que as pessoas, comerciantes,

frequentadores locais, turistas e a sociedade de modo geral tomem consciéncia da
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utilidade do Parque para que se possa tenham um ambiente urbano sadio e

prazeroso de ser vivenciado no cotidiano.

Por ultimo, as percepcbes do espaco urbano do trecho final da avenida,
partindo do Parque infantil, passando pela ponte sobre o rio Calhau até o final da
avenida, o que se percebe em termos da percepcdo do espaco urbano, é uma
paisagem desenhada pelas construcdes e empreendimentos imobiliarios (Figuras 54
e 55), como alguns hotéis no lado oposto ao da Praia do Caolho, restaurantes e

bares além de residéncias construidas antes e apds a execucdo do projeto de

urbanizacéo da orla.

Figura 54: Hotel no lado oposto da avenida Figura 55: Edificio residencial no lado oposto
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Na area da Praia do Caolho, a configuracéo visual das barracas, difere em
muitos aspectos das demais localizadas no comeco da avenida. Percebe-se que, na
grande maioria das barracas instaladas neste trecho, houve a preocupacao por parte
dos proprietarios em dota-las de infraestrutura fisica (Figuras 56 e 57) para atender
bem os frequentadores. As construcdes sdo visiveis em praticamente todos eles.
Para o frequentador da avenida, isto pode ser bom no primeiro momento, mas a
médio e longo prazo, essas construcdes oferecem riscos ao ambiente, uma vez que

ndo deveria ser permitidas alteracdes na tipologia original das barracas.

As construcdes e melhorias nos bares e restaurantes acontecem em
praticamente toda “Avenida Litoranea”, notadamente no trecho entre o rio Calhau até
o final da avenida. Ha bares e restaurantes como o Bar do Henrique, que parecem

até area de lazer de hotéis para atender seus hospedes. O Bar Adventure Beach,
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também tem toda uma infraestrutura fisica para atendimento dos frequentadores,

estruturas que invadiram a faixa de terra, ocasionando a estilizagao das barracas.

Figura 56: Melhorias nas barracas
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

O que se percebe é que em todo o perimetro, preocupacdes com bom
atendimento, conforto e qualidade sdo determinantes ndo somente para donos de
barracas no lado da praia, mas também é uma preocupacao por parte dos donos de
restaurantes localizados na via, como no caso dos restaurantes: Cabana do Sol,
Feijdo de Corda, Pizzaria Maggiorasca e tantos outros que constroem espacos
planejados para atender ao publico.

Neste trecho, a concentracdo do publico € maior, sendo percebido que tanto
em dias da semana quanto em feriados e finais de semana mesmo quando a
procura diminui, € visivel a presenca de veiculos estacionados proximos a quase
todas as barracas. No que se referem as atividades praticadas pelos usuarios deste
trecho, percebe-se que muitos procuram a &rea para entretenimento, banho,
bronzeamento, momentos de lazer e descontracdo em bares e restaurantes, tanto
no periodo diurno com noturno, lembrando que a concentracdo no periodo noturno é

muito grande nos Bares do Henrique, Sol Nascente e Adventure Beach.

O publico é diversificado, compreendendo jovens, familias, adultos e
criangas a procura principalmente de lazer. H4, também, os que trabalham na area
como no caso dos empregados de bares, restaurantes, hotéis e residéncias, sem
considerar que hd uma presenca constante do comeércio informal com venda de

bijuterias, artigos esportivos, 6culos, artesanato, entre outros.
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Quanto ao estacionamento ao longo do perimetro da via, a maioria dos
entrevistados se mostrou insatisfeita, particularmente em relacdo aos finais de
semana e feriados quando a superlotacdo se torna um problema mais perceptivel.
No projeto de urbanizagédo da orla foram contemplados estacionamentos nos dois
sentidos da “Avenida Litoranea”, mas devido ao crescimento da cidade e outros
aspectos como poucos investimentos, crescimento das atividades de comércio e de
servicos na area e a crescente procura do local para lazer, contemplacdo e

atividades correlatas, este ndo atende mais a demanda do local.

A sinalizacdo, tanto horizontal como vertical para pedestres como para
banhistas e condutores de veiculos foi questionada por boa parte dos entrevistados
gue percebem a precariedade, ao longo de toda a via, principalmente no que diz
respeito a sinalizacdo para banhistas, placas educativa, sinalizacdo horizontal e
vertical para pedestres e veiculos e sinalizagdo auditiva e tatil para pessoas
especiais.

A estrutura do Corpo de Bombeiros e guarnicdo da Policia Militar, que
funcionam no local, ndo atende a demanda conforme mencionado por boa parte dos
entrevistados, necessitando de mais pessoas qualificadas e acfes governamentais
para a seguranca dos frequentadores da area. Nos finais de semana e feriados, as
acOes do policiamento de transito sdo mais intensas mas sua deficiéncia também é

percebida.

No trecho médio da “Avenida Litordnea” se encontram também pontos
fisicos referenciais para a maioria dos frequentadores, como Circulo Militar (Figuras
58 e 59), o proprio rio Calhau, o Hotel Calhau (Figura 60) o Hotel Pestana (Figura
61) na alca que liga a Avenida a outras vias preferenciais de grande importancia
local, que d&o acesso aos bairros do Calhau, Renascenca, Olho d"Agua e

adjacéncias.

A utilizagcdo da “Avenida Litoranea” para desobstruir o transito na Avenida
dos Holandeses € preocupante, pois o local ndo foi planejado para atender a
demanda crescente do trafego no local, mesmo durante os horarios de pico. Esta é
uma opcdo dos condutores, mediante a falta de opcdes. O transito na referida
avenida possivelmente pode acarretar graves problemas de infraestrutura urbana,

desordem e aumento do fluxo de veiculos que trafegam pelo espaco compreendido
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na mesma, muito embora as obras de prolongamento da “Avenida Litoranea”

estejam sendo feita em ritmo acelerado.

S
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Figura 58: Vista do circulo militar Figura 59: Residéncia proxima circulo militar
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

Figura 60: Vista Hotel Calhau Figura 61: Vista do Hotel Pestana
Fonte: Dados da pesquisa Fonte: Dados da pesquisa

6.3 ContribuicGes da percepcao ambiental para o planejamento do espaco urbano

No estudo de caso da andlise do espaco urbano por meio da percepcao do
ambiente realizado na “Avenida Litordnea” em S&o Luis do Maranhdo, as variantes
da percepcdo ambiental foram assinaladas no sentido da contribuicdo destas com o
planejamento e ordenamento do espacgo urbano, notadamente na zona costeiranorte
da cidade. Conforme o entendimento de autores como Kevin Lynch (1981; 1997),
(Kholsdorf, 1996); (Rapoport, 1978 e Oliveira e Machado 1987) mencionados
durante a pesquisa, a percepcdo do ambiente configura-se como um processo
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mental das apreensdes diversas do espaco urbano, baseado nas relacdes dos

individuos coletivamente ou isoladamente.

Nas etapas de planejamento do espaco urbano, a compreensédo dos
elementos perceptivos da paisagem natural, por se tratar de espacos preservados,
conservados ou mesmo de paisagem construida, estes elementos devem ser
levados em consideracdo pelos profissionais envolvidos nas etapas de
planejamento. Conforme visto nos capitulos anteriores, o espaco urbano é produto
das relacdes construidas socialmente, ndo podendo ser desconsiderado das formas

de apreensdo e imagem oriundas dos individuos que utilizam o espaco.

No planejamento urbano de uma éarea, ou mesmo de uma cidade, 0s
estudos da percepcdo do ambiente, inerentes as relacdes sociais, deveriam ser nao
somente estudados e compreendidos isoladamente nas profissbes, mas vistos
através dos estudos multidisciplinares entre areas correlatas para que se tenham
ambientes planejados levando-se em conta, o significado, as referéncias fisicas,

naturais, sociais e culturais e a expectativa dos frequentadores.

Observado as contribuicbes da percepcdo do ambiente nas etapas de
planejamento e ordenamento do espaco urbano, ambientes que sao planejados sem
0s critérios perceptivos da sociedade sdo, muitas das vezes, insatisfatérios no que
diz respeito ao bem estar e a qualidade visual da paisagem, tornando-os as vezes
menos atrativos a contemplacdo ou até mesmo sem grandes atributos fisicos e
culturais. Por essas e outras razdes € que a percepcao ambiental deve constitui o
suporte para o planejamento de todos e quaisquer espacos, tanto no sentido das

acOes governamentais, como em intervencgdes da iniciativa privada.

Durante as etapas de planejamento, os planejadores do espaco urbano,
deveriam considerar que o0s elementos moéveis (as pessoas) do espaco ou da
cidade, séo intrinsecos no processo de concepc¢ao destes, pois sdo tdo importantes
guanto os elementos fixos. Considerando que o homem atua diretamente na
producdo dos espacos, seja transformando este, seja habitando, passando
eventualmente pelo espaco ou simplesmente contemplando o espaco, ele participa e
interage com as forma de planejar o ambiente, modificando a paisagem natural ou
construida socialmente e culturalmente pelos frequentadores e habitantes do

espaco.
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Observamos ao longo desta pesquisa que a capacidade de estruturar e
identificar o ambiente sdo inerentes aos animais mdveis, utilizando sensacgfes
visuais, como cores, texturas, forma, luz, bem como outros sentidos: olfato, audicéo,
tato, cinestesia, senso de campos elétricos ou magnéticos (LYNCH, 1997).
Situacdes desta natureza que os animais moéveis utilizam para orientar-se no espago
urbano e organiza-lo devidamente conforme sua experiéncia e preferéncia séo
particularmente essenciais para ser levadas em consideracdo nas etapas de

planejamento dos espacos.

Os animais superiores, na organizagao social, procuram sistematizar as
informacgdes oriundas do ambiente em niveis de satisfacdo, bem estar e apreenséo
da imagem do espaco, uma vez que a constituicdo da imagem € como processo
dialético entre o individuo que observa e aquele que é observado, mediante a
relacdo social entre estes. No plano do planejamento do espaco urbano, os
instrumentos de uso e ocupacdo do solo urbano, no caso as leis e diretrizes
especificas para os usos diversos na sociedade, deveriam ser contempladas com
formas mais abrangentes do uso do espaco urbano, como também levar em

consideracao a sociabilidade deste mesmo espaco.

A experiéncia adquirida com a relacdo do ambiente e os individuos sdo de
fundamental importancia para a pratica do planejamento eficaz do espaco. Conhecer
a area que se deseja fazer um planejamento e ordenamento do espaco, talvez seja
uma das alternativas mais apropriadas para que se tenham espacos planejados e
satisfatorios perante a sociedade. O conhecimento da percepcdo do individuo que
habita o lugar, os problemas sociais, as relacdes -culturais, bem como as
expectativas relativas com o planejamento das solu¢ces de ordem fisica, funcional e

estética, influenciaram na qualidade ambiental da paisagem urbana.

Neste sentido, o espaco planejado, compreende 0 necessario para a
adaptacdo ao ambiente, levando-se em consideracdo que o homem consegue
classificar, organizar tudo que se apresenta aos nossos sentidos, talvez possamos
nos adaptar ao proprio ambiente, através das estruturas perceptivas e aos
processos simbolicos que caracterizam o ser humano (LYNCH, 1997). E fato que tal
procedimento ja € praticado pelos profissionais que projetam as intervencfes, mas,

via de regra, sao negligenciados pelos que as realizam.
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7 CONCLUSAO

O estudo realizado sobre 0 espaco urbano e a percep¢dao do ambiente na
“‘Avenida Litoranea”, em Sao Luis do Maranhdo, compreendendo as formas de
apreensao e percepgdo do ambiente na zona costeira norte da cidade mediante
abordagens tedricas e conceituais dos autores pesquisados para subsidiar este
trabalho, comprova que as relacdes sociais dos individuos influenciam no

planejamento e construcao do espaco urbano mencionado ao longo desta pesquisa.

Os objetivos propostos acerca da percepcao do espaco urbano localizado na
area pesquisada, atrelado a revisdo da literatura alinhada a base metodoldgica
proposta para coleta de dados, proporcionaram elementos norteadores para o
entendimento da paisagem urbana do local e estabelecimento das conclusbes

apresentadas.

Como método de investigacdo em campo, a observacdo dos fenbmenos
feita ao longo da “Avenida Litoranea” junto aos informantes de cada categoria
assinada neste trabalho, forneceram os alicerces da percepcdo em campo. O
ambiente e espaco percebido pelos usuarios permanentes, transeuntes ou até
mesmo 0s eventuais como os turistas que procuram o local para momentos de lazer
e entretenimento, pautado nas consideracoes e estudos da percepcdo do ambiente
natural ou construido, mostrou-se como um ambiente diversificado mediante as

experiéncias individuais e coletivas dos usuarios do local.

A localizacéo e caracterizacdo da area da pesquisa, relevando os aspectos
fisicos e naturais da paisagem local pautada nos elementos sociais do espaco da
referida avenida, ampliaram o conhecimento da area contribuindo para os estudos
da percepgcao. O espago urbano da "Avenida Litordnea”, embora diversificado e
dindmico da forma como se apresenta, as vezes, organizado em alguns trechos
conforme mencionado pelos usuarios e, outras vezes, desorganizado, comprometido
com os problemas urbanos oriundos do crescimento desordenado da cidade,
necessita de entendimento do universo das relacdes multidisciplinares para que de

fato se tenha um espaco atrativo e com qualidade ambiental.

O entendimento dos instrumentos de planejamento e ordenamento do solo
urbano, em especial nas cidades da zona costeira do Brasil e da Legislacéo

urbanistica da cidade de S&o Luis, considerando as determina¢fes do Estatuto da
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cidade atua de forma complementar nas andlises dos dados levantados na jornada
de campo, pela observacdo dos fendmenos, demonstrando um espaco rico em

informacdes fisicas e socioculturais da area pesquisa.

A concentracdo de estruturas construidas socialmente ou simplesmente
oriundas das intervencgOes fisicas e espaciais encontradas ao longo da “Avenida
Litordnea” demonstrou o ambiente confuso em alguns pontos particulares da referida
area pesquisada. O desenvolvimento urbano que a cidade de S&o Luis vem
presenciando, alinhado aos investimentos no setor da construcdo e a crescente
especulacdo imobiliaria, contribuiram para o a segregacdo do espaco urbano
observado na referida avenida.

Observou-se um espaco urbano repleto de informacbes de ordem fisica,
estrutural, social e cultural, onde a paisagem foi sendo transformada constantemente
e em desequilibrio com o ambiente natural. As modificagdes na paisagem natural da
area pesquisada oriundas da acdo do homem fizeram do local um ponto Unico na
cidade com atributos fisicos e culturais que séo referéncias no tocante ao

entretenimento e lazer na cidade.

Os aspectos visuais e estéticos da paisagem, assinalados pelos usuarios do
local, se mostraram preocupantes no que se refere a qualidade do ambiente, uma
vez que foram identificadas situacdes multivariadas tanto da estrutura fisica do
espaco como nha organizacdo dos agentes sociais. A confusao estética e visual em
alguns pontos da “Avenida Litordnea” notadamente na area do Parque infantil, a
grande demanda de usuarios daquele espaco em momentos especiais como final de
semana e feriados, reflete a poluicdo e desorganizacéo visual da paisagem. Ha de
levar-se em consideracdo que em outros trechos da referida avenida, foram
pautados pela pesquisa de campo, que em muitas barracas a poluicdo sonora e
concentracdo do publico é preocupante, tanto no periodo diurno como noturno em

alguns pontos.

Tais situacbes evidenciaram um ambiente carente da interpretacdo da
paisagem urbana, das politicas publicas voltadas para a pesquisa da percepcéo do

ambiente e, essencialmente, estratificadas socialmente.

Os aspectos humanos identificados ao longo da “Avenida Litoranea”,
mediante a demanda de alguns locais priorizados na pesquisa, se mostram

particularmente mais procurados para as diversas atividades praticadas pelos
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frequentadores. As consideracdes sobre a conservacdo e manutencdo do espaco
urbano construido na &rea pesquisa, bem como acerca do ambiente natural no lado
emerso, evidenciaram paisagens variadas devido as caracteristicas das formas de
uso do solo urbano na area. Ainda sobre os aspectos humanos na area pesquisada,
no que se refere ao agente social, observou-se que o publico ainda que diversificado
procura a area para a pratica de esportes, corridas, passeio, contemplacdo da
paisagem, momentos de lazer com a familia ou individualmente, atividades laborais
nas barracas e entorno, fechamento de negécios, turismo e entretenimento em
geral. O publico que utiliza a “Avenida Litoranea” no campo da percepgédo do
ambiente e no entendimento do espac¢o urbano compreendido na avenida e entorno,
notadamente contribui para as diversas formas de apreensdo e imagem do

ambiente.

A “Avenida Litoranea” na cidade de S&o Luis do Maranh&o, como produto
das acdes de planejamento urbano, oriundas dos agentes governamentais e
culturalmente produto das relacdes humanas inseridas em todo o seu percurso,
perfazem o cenario que exige atencao das autoridades locais e pesquisadores no
tocante ao espaco urbano e consequentemente ao estudo do ambiente. E preciso
gue se tenha o entendimento do lugar para que se facam as intervencoes

urbanisticas neste lugar, tornando este agradavel e apreciado por seus habitantes.

Por fim, considerados os aspectos fisicos, sociais, culturais e estéticos do
espaco urbano na “Avenida Litoranea” € preciso que se tenham garantias e
iniciativas por partes de todos os agentes envolvidos com a percepc¢ao do ambiente,
arquitetos, urbanistas, geografos, engenheiros, socidlogos e demais profissionais
gue sejam fiscalizadores dos processos de uso, formas e ocupacao do solo urbano,

garantindo a qualidade do ambiente.
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APENDICE

UNIVERSIDADE FEDERAL DO MARANHAO
PRO-REITORIA DE PESQUISA E POS-GRADUACAO
DEPARTAMENTO DE POS-GRADUACAO
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO CULTURA E SOCIEDADE
MESTRADO INTERDISCIPLINAR
QUESTIONARIO APLICADO AOS USUARIOS DA “AVENIDA LITORANEA”

Prezado (a) Respondente,

Esta pesquisa é académica e refere-se a Dissertacdo de Mestrado do Programa de Poés-graduacédo em Cultura e
Sociedade da Universidade Federal do Maranhdo — PGCult. As informagdes acolhidas aqui sdo confidencialis,
mantidas em sigilo e servirdo de base para testar e confirmar as hipoteses da pesquisa relacionadas com a percepgao
do ambiente e a qualidade da paisagem urbana.

Neste sentido pedimos sua colaboracéo no preenchimento deste questionario, agradecendo-lhes por contribuir com
esta pesquisa.

Muito obrigado!

Arg. Antonio Carlos Leite Barbosa — Mestrando do Programa de Pds-graduacéo Cultura e Sociedade

Parte 1

QUESTIONARIO N. DATA: LOCAL:

Tempo de Permanéncia como dono de Bar/Restaurante ( ) anos
Se morador do local , tempo de permanéncia ( ) anos

Sexo: Masculino ( ) Feminino ()

Faixa Etaria:
( )18-29anos ( )30-39anos ( ) Acimade 40 anos

Escolaridade:
Ensino Médio () Superior completo () Superior Incompleto ( )Pds-graduado()

Renda Familiar:
1 Saléario Minimo () 2 a 3 Salarios Minimos () Mais de 3 Salarios Minimos ()

1. Com que frequéncia vocé costuma vir a Avenida Litoranea?
lvezporsemana( ) 2a3vezesporsemana( ) Acadal5dias( ) 1vezpor

més ()
() Turista
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2 Procura a Avenida Litoranea para:
( ) Trabalho ( )Lazer ( ) Viade acesso-transito ( ) Moradia

3 Meios de transporte utilizados pelos frequentadores:
( )Carro ( ) Transporte coletivo ( ) Bicicleta/Motocicleta ( ) A pé

4. Atividades praticadas pelos frequentadores:
( )Banho ( )Bronzeamento ( )Caminhada ( ) Prética de esportes

() Frequentar bar( ) Contemplar paisagem () Negocios
Parte 2 e 3

5. Infraestrutura dos bares e restaurantes

()0 1C) 2() 3C) 4C ) 5()

6. Atendimento dos bares e restaurantes

()0 1C) 2(C) 3(C) 4C ) 5C)

7. Se turista, rede hoteleira é satisfatoria?

()0 1C) 2() 3C) 4C ) 5()

8. De 0 a 5 atribua uma nota para o estacionamento da Avenida;

()0 1C ) 2() 3C) 4(C ) 5(0)

9. De 0 a 5 atribua uma nota para acessibilidade/sinalizacdo para pedestre/veiculos:

()0 1C ) 2() 3(C) 4(C ) 5()

10. Sinalizac&o para banhista é satisfatéria?
( )ySim ( )Nao

11. Corpo Bombeiro/Salva vidas/Ambulatorio

()0 1C ) 2() 3(C) 4C ) 5()

12.De 0 a 5 atribua uma nota para a infraestrutura do Parque Infantil/Area de Lazer
A — Pargue Infatil

()0 1C ) 2() 3(C) 4C ) 5()

B — Anfiteatro
()0 1(C ) 2(C ) 3(C ) 4(C ) 5(C)

C - Quiosques da area de lazer

()0 1C ) 2() 3(C) 4C ) 5()

D — Banheiros Masculino/Feminino

()0 1C ) 2() 3(C) 4C ) 5()

13. De 0 a 5 atribua uma nota para seguranc¢a na Avenida:

()0 1C) 2(C) 3C) 4(C ) 5()
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14.De 0 a 5 atribua uma nota para os servicos de limpeza publica:

()0 1C ) 2C ) 3(C ) 4(C ) 5()

15. Destino dos residuos sélidos (lixo) dado pelos frequentadores:

( ) Joganaareia ( )Joganomar ( )Joga na lixeirada praia
() Leva para casa () Nao produz lixo () Deixa no bar

17. Sobre o aspecto estético e visual, qual sua opinido sobre a Avenida Litoranea
( )Ruim ( )Regular ( )Boa ( )Muitoboa ( ) Otima

18. Sobre a iluminagéo publica da Avenida, de 0 a 5 atribua uma nota:

()0 1C) 2() 3C) 4C ) 5()



